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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

AC stiidavy proud

ASHS autonomni samohasici systém

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

CD Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DD dalkova diagnostika

DK dalkov4 kabelizace, ddlkovy kabel

DOK dalkovy opticky kabel

DOUO déalkové ovladani usekovych odpojovaci

d.u. defini¢ni usek

DRT dispecerska fidici technika

ED elektrodispecink

ETCS evropsky vlakovy zabezpecova¢ (European Train Control System)

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)

EOV elektricky ohfev vyhybek, vymén

EPS elektricka pozarni signalizace

EPZ elektrické pfedtapéci zafizeni

EZS elektrickd zabezpecovaci signalizace

FKZ filtracné kompenzacni zatizen{

GPRS technologie paketového mobilniho prenosu dat (General Packet Radio Services)

GSM-R mobilni komunikaéni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

PO individualni protihlukovd opatieni

1TZ integrované telekomunikacni zafizen{

MP mostni provizorium

MPP mostni prijezdny prifez

MPZZ mobilni provizorni zabezpecovaci zatizeni

MK mistni kabelizace, mistni kabel

MR ménirna

MRTS mistn{ radiova technologickd sit’

MRS mistn{ ¥dici systém

NN nizké napéti

NS napéjeci stanice

Odb. odbocka

PNS provizorni napdjeci stanice

PHS protihlukova sténa

PTM trakéni ménirna

PTS piejezdova transformacni stanice

PS provozni soubory

PUPFL pozemky urcené k plnéni funkce lesa

PZS piejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné

PZTS poplachovy zabezpecovaci a tisiiovy systém

RD reléovy domek

SO stavebni objekty

SS spinaci stanice

sS subsystém

SZ7 stanicni zabezpe€ovaci zafizeni

TK tratova kabelizace, tratovy kabel

™ trakéni ménirna

TNS trakéni napdjeci stanice
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DUR

TRS
TR, TS
TTS
TSI
t.d.
TZZ
TV
TZZ
UNZ
VB
VN
VO
VVN
ZOK
ZPF
Zst., ZST

tratovy radiovy systém
trafostanice

tratova transformacni stanice
technické specifikace pro interoperabilitu
tratovy tsek

tratové zabezpecCovaci zafizeni
trak¢ni vedeni

tratové zabezpecovaci zafizeni
univerzdlni napdjeci zdroj
vypravni budova

vysoké napéti

vetejné osvétleni

velmi vysoké napéti

zavésny opticky kabel
zemedélsky ptidni fond
Zelezni¢ni stanice

Poznamka: PouZité zkratky vychdzeji ze zvyklosti a terminologie, uZivané v ramci projektl Zeleznic-
nich dopravnich staveb.
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1. Popis tizemi stavby

Charakteristika vizemi

Vybér stavebniho pozemku vychdzi ze zadédni stavby, ve kterém je pozadovana rekonstrukce stavajici
Zelezni¢ni stanice ZST Prost&jov hl. n. Zeleznié¢ni stanice se nachazi na okraji zastavéného tizemi més-
ta Prostéjov, z vychodni strany je ohrani¢ena primyslovou zénou a délnici D1, kterd je vedena pies
dva mostni objekty dalnicni estakddy. Ze zdpadni strany je Zelezni¢ni stanice ohrani¢ena ul. Nadrazni
a hustou centrdlni zastavbou mésta.

Stavba se nachdzi pfevdzné na stdvajicim Zelezni¢nim télese. Kromé& stavebnich tprav v kolejisti bude
stavebni ¢innost probihat i na drdZnich zafizenich mimo kolejisté. Toto se tykd predev§im lokality
naproti vypravni budové, kde bude probihat vystavba novych technologickych objektd trafostanice,
EPZ a vystupu z nového podchodu ve stanici, dile bude probihat vystavba nového podchodu mezi ul.
Leteckd a Dolni a vystavba nového silni¢niho podjezdu na ul. Vrahovickd namisto zruSeného Zelez-
ni¢niho ptejezdu P7588.

Soulad stavby s izemné planovaci dokumentaci

Zastupitelstvo mésta Prostéjova vydalo na svém 32. zasedani dne 10. 6. 2014 usnesenim ¢. 14101
Uzemni plan Prostéjov, opatfenim obecné povahy, které nabylo dcinnosti dne 27. 6. 2014.

Navrhovani rekonstrukce ZST Prostéjov bude probihat prevazné na stivajicich pozemcich drahy.
Koncepce Zelezni¢ni dopravy v tizemnim pldnu vymezuje pro zajiSténi izemnich podminek pro Zelez-
ni¢ni dopravu plochy dopravni infrastruktury oznacené DX a koncepéni prvky Zelezni¢ni stanice, Ze-
lezni¢nf trat’ a Zelezni¢ni vlecka.

Zelezniéni trat’

Zajistuje vymezeni izemi pro jeji existenci, piipadné budouci realizaci, bez ohledu na druh i pocet
koleji, urcuje vztahy k ostatnim komunikacim a zahrnuje kromé vlastniho draZniho télesa i vSechny
infrastrukturni aspekty jejtho provozu jako zejména ndstupni a vyklddaci rampy, vyhybky, kusé kole-
je, zardZedla, trolejovd vedeni a sdé€lovaci a zabezpecovaci zafizeni. Zahrnuje i uroviiové piejezdy,
podjezdy a nadjezdy Zelezni¢nich trati. Nové jsou navrZzeny tyto prvky:

e DZ-01: modernizace Zelezni¢ni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice.
Zelezni¢ni stanice

Zajistuje moznost ndstupu a vystupu cestujicich, pfipadn€é mista pro prekladku nakladt. Zahrnuje
prostory pro pohyb a pobyt cestujicich, sklady a vypravni budovy s obcanskym vybavenim a zatize-
nim pro fizeni drdZniho provozu. Prvek urcuje umisténi Zelezni¢ni stanice v piedmétné ploSe. Soucasti
prvku mohou byt i souvisejici zatizeni. Nové jsou navrZeny tyto prvky:

* DZ-02: ptestavba Zelezni¢ni stanice Krali¢ky v rdmci modernizace Zelezni¢ni trati Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice,

* DZ-03: ptestavba Zelezni¢ni stanice Vrahovice v rdmci modernizace Zelezni¢ni trati Olomouc
— Prostéjov — Nezamyslice,

e DZ-04: ptestavba Zelezni¢ni stanice Prostéjov hl. n. v rdmci modernizace Zelezni¢ni trati Olo-
mouc — Prostéjov — Nezamyslice.

Zelezni¢ni vlecka

Zajistuje vymezeni Zelezni¢ni drdhy na ploSe dopravni infrastruktury zejména pro potieby vyrobnich
podnikt, uruje vztahy k ostatnim komunikacim a zahrnuje kromé vlastniho drazniho télesa i vSechny
infrastrukturni aspekty jejtho provozu jako zejména vyklddaci rampy, vyhybky a signalizacni zafizeni.
Zahrnuje i droviiové piejezdy, podjezdy a nadjezdy Zelezni¢nich vlecek.
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Stavba ,,Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.“ je v souladu s aktudlné platnou tizemné& planovaci doku-
mentact.

Vyjimky z obecnych poZadavki na vyuzivani Gzemi

Vyjimky z obecnych pozadavkl na vyuZivani uzemi nejsou poZadovany.

Podminky zavaznvch stanovisek dotéenych organu

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organd jsou uvedeny v ¢asti dokumentace N. Dokladova
cast.

Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika izemi

Dle geomorfologického ¢lenéni tizemi CR leZi zdjmova trasa v provincii Zdpadni Karpaty, subprovin-
cii Vnékarpatské sniZeniny a nésledujicich oblastech:

Zapadni Vnékarpatské sniZeniny
Celek VIIIA-2 Vyskovska brana
Podcelek VIIIA-2A Rousinovska brdna
Podcelek VIIIA -2B Ivanovickd brdna
Celek VIIIA-3 Hornomoravsky uval
Podcelek VIIIA-3A Prostéjovskd pahorkatina
Okrsek VIITA-3A-c RomZsk4 niva

Predkvartérni podloZi v zdjmové trase buduji podle geologické mapy terciérni sedimenty jily — pisky.
Litologicky se jedna v ptipadé jili o Sedé aZ namodrale Sedé vapnité jilovce, které jsou v ovérené po-
vrchové vrstveé rozloZené na jilovitou zeminu (F8 az F6). V ptipad¢ piskt se jednd o ulehlé jemnozrn-
né pisky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3). Tyto sedimenty jsou prekryty fluvidlnimi Stérky a jily,
které v zajmové lokalité (ZST) ukonluji p¥irozeny vrstevni sled. V blizkosti zdjmového prostoru (mi-
mo ZST) pak jsou tyto fluvidlni jily nahrazeny jily eolickymi — spragemi a spraSovymi hlinami (eolic-
ké sedimenty byly ovéfeny pouze v sondé provedené na 3. koleji v km 80,150). Povrch terénu je pak
upraven navazkami.

Hydrogeologie

Zajmové tizemi patii do povodi Dunaje a ndleZi k imo#i Cerného mote. Zamér se nachdzi na rozhrani
dvou povodi 4. f4du a to povodi RomzZe (4-12-01-0580) a Hloucely (4-12-01-0572).

Z hydrogeologického hlediska spadéd studovana lokalita do hydrogeologického rajonu (zdkladni vrst-
vy) 2220 — hornomoravsky uval (www.heis.vuv.cz).

Podzemni voda mélkého obé¢hu je vdzana na pralinoveé propustny kolektor nesoudrznych fluvidlnich
sedimentl (Stérky, popf. pisky).

Samotnd stavba lezi mimo zdplavovd tzemi Q100. Vétve Zelezni¢niho télesa smérem na Olomouc
a smérem na Kostelec na Hané tvoii hranici zaplavového tizemi Q100 feky Hloucely. Toto zaplavové
uzemi je také kiiZzeno mostem pies feku Hloucelu (most v ev. km 81.485). Konec vétve Zelezni¢niho
télesa smer Olomouc zasahuje do zdplavového tzemi Q100 feky Valové.

Lokalita neleZi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).

Vychodné od zaméru se nachdzi ochranné pasmo vodniho zdroje: Prostéjov, pivovar, Prostéjov —
studna.

Cel4 studovana lokalita spadé do oblasti zranitelné a do oblasti citlivé na Ziviny.

Cel4 oblast zdméru spada do intravildnu obce Prostéjov. V severni ¢asti zamér prekondva nivu feky
Hloucely a jeji doprovodné porosty dievin.

S 6 @
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Lokalita zdméru neleZi na pozemcich uréenych k plnéni funkce lesa PUPFL.
Zasah do pozemkt zemédélského pidniho fondu PUPFL se neptedpoklada.

Provedené prizkumy a méreni

+  Geotechnicky priizkum ZST Prost&jov hl. n., K-GEO s.r.0.

+  Geodetické zaméfeni stivajictho stavu, poskytnuté SZG Olomouc
e Geodetické domé&feni, HRDLICKA spol. s r.0., 2020

e Korozni prizkum, EKOS SLUZBY s.r.0., 2020

e Dendrologicky priizkum, Ecological Consulting a.s.

* Biologicky prizkum, Ecological Consulting a.s.

* Hlukova studie, Ecological Consulting a.s.

*  Priizkum stavajicich siti technické infrastruktury, AFRY CZ s.r.o.

Ochrana dzemi podle jinvch pravnich predpisi

Ochranné pasmo drahy

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranich drahy, jehoz hra-
nice jsou vymezeny svislou plochou vedenou:

* udrdhy celostitni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu dréhy,

* u drahy celostdtni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, a u drdhy zkuSebni 100 m od
osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranic obvodu dréhy,

* udrdhy mistni a vleCky 30 m od osy krajni koleje.

Pro drdhu vedenou po pozemnich komunikacich a vlecku v uzavieném prostoru provozovny nebo v
obvodu pfistavu se ochranné pdsmo nezfizuje.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zdkona €. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikact:
* 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu pro dilnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace,
* 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tiidy,

* 15 m od osy vozovky pro silnice II. t¥idy, pro silnice III. tfidy a pro mistni komunikace II. tii-
dy.

Pozn.: Mistni komunikace III. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a ucelové komunikace silni¢ni
ochranné pasmo nemaji.

Ochranna pasma inZenyrskych siti
a) ochranné pasmo kiizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
* 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
* 12 mu venkovnich vedeni 35 — 110 kV
* 15 mu venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
* 1 mna kaZdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodi stanovi zakon ¢.458/2000 Sb.

S 7 @
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* 1 m u nizkotlakych a stiedotlakych plynovodii a plynovodnich pfipojek v zastavéném tzemi
obce na obé¢ strany od osy plynovodu

* 4 mu ostatnich plynovodl a plynovodnich piipojek na ob¢ strany od osy plynovodu
* 4 mu technologickych objektti na vSechny strany od ptidorysu
¢) ochranné pasmo vodovodii stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.
* 1,5 m od vngjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné
d) ochranné pasmo stok a kanalizac{ stanovi zdkon ¢&. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
* 1,5 m od vngjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné
e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zdkon €. 458/2000 Sb.
* 2,5 m od vnéjsiho lice st€ny potrubi
f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zdkonem ¢. 127/2005 Sb.
* 1,5 mna kaZdou stranu od krajniho vodice.
Zvlasté chranéna vzemi
Stavba nezasahuje do maloplo$ného a ani velkoploSného zvl4sté chranéného tizemi a ani do piirodniho

parku. Nejbliz§im zvI4§t€ chranénym tzemim je Pfirodni pamétka Pod Zapovédskym kopcem, kterd se
nachdzi cca 4,100 m zdpadné od zadméru.

Soustava Natura 2000
Stavba se nenachdzi na izemf a ani v blizkosti soustavy Natura 2000.

Vzhledem k charakteru, umisténi a rozsahu zdméru neptedpokldddme vyznamny negativni vliv chri-

nénd tzemi soustavy Natura 2000. Nejbliz§im tizemim spadajicim do soustavy Natura 200 je Evrop-
sky vyznamna lokalita Hrdibofické rybniky, leZici cca 6,3 km vychodné€ od zdméru.
Uzemni systém ekologické stability (USES)

Stavbou nebude nijak sniZena migracni prostupnost tizemi a oproti sou¢asnému stavu nedojde realizaci
stavebntho zaméru k dalsi fragmentaci krajiny, a tak nepfedpokldddme sniZeni ekologickych funkci
a vazeb v krajiné.

Zajisteént ekologickych funkei a vazeb v krajin€ zajiStuje uzemni systém ekologické stability (USES).
Stavba, a tedy i souCasnd trat’ kfizuje jeden skladebny prvek USES.

a) Nadregionalni prvky USES

Tento zamér nezasahuje do Zadného nadregiondlniho prvku USES.
b) Regionalni prvky USES

Tento zdmér nezasahuje do Zadného regionalniho prvku USES.
¢) Lokalni prvky USES

Dle tizemniho planu mésta Prostéjova zdmér kiizi lokdlni biokoridor LBK 3 vedeného kory-
tem feky Hloucely. Do tohoto biokoridoru miZe byt zasahovano pii rekonstrukci mostu v ev.
km 81.485, zélezi na zvolené technologii. V rdmci zdmér neni uvaZzovano o zmenSovani pro-
storu pod mostem, ¢imZ nedojde ke sniZeni migracni prostupnosti tohoto mostniho objektu.
Zvétseni prostoru pod mostem nenf z technickych divodt mozné.

Pii pracich v blizkosti tohoto biokoridoru je nutné disledné dodrzovat pravidla k prevenci ha-
varijnich stavii a zdsahy do koryta feky Hloucely minimalizovat.

Jiny lokélni prvek USES neni v kontaktu se stavbou.

S 8 @
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Vyznamny krajinny prvek (VKP)
Stavba kiiZ{ vyznamny krajinny prvek (VKP) a to vodni tok Hloucelu.

Do tohoto vyznamného krajinného prvku miiZe byt zasahovdno pfi rekonstrukci mostu v ev. km
81.485, zéleZi na zvolené technologii. Pfi pracich v blizkosti tohoto vyznamného krajinného prvku je
nutné disledné dodrZovat pravidla k prevenci havarijnich stavii a zdsahy do koryta feky Hloucely mi-
nimalizovat.

Vzhledem k charakteru stavby a jejimu situovéni do stavajiciho t€lesa Zelezni¢ni trati ve stdvajici trase
nelze pfedpoklddat vyznamny negativni vliv na krajinny rdz okoli stavby.

Ochranné pasmo lesa
Reseny usek Zelezni¢ni trati nelezi v ochranném pasmu lesa. Ochranné pasmo lesa ¢ini 50m.
Vodohospodaisky chranéna vizemi

Cast stavby, Zelezni¢ni téleso smérem na Olomouc, leZi v té€sné blizkosti od ochranného pdsma vodni-
ho zdroje. Tento zdroj se nachdzi vychodné od kolejového loZe. Do tohoto ochranného pdsma nebude
zasahovéno, nelze tak ptedpoklddat vliv na toto ochranné pdsmo. V blizkosti tohoto ochranného
pasma je tieba dlsledné dodrZovat opatfeni k zabranéni havarijnich stavi.

Ochranna pasma prirodnich 1é¢ivych zdroji

Stavba nezasahuje do Zddného ochranného pdsma ptirodniho 1é¢ivého zdroje (OPPLZ).
Kulturni pamatky a pamatkové chranéna dzemi

Stavba nenfi situovdna v blizkosti Zddné nemovité kulturni pamétky.

V tésné blizkosti stavby nejsou archeologické nalezy.

Horninové prostiedi a piirodni zdroje

Loziska nerostnych surovin, chrdnénd loZiskovd tzemi, dobyvaci prostory a prognézni zdroje ve
smyslu zdkona €. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi, se v dot¢eném tzemi nevy-
skytuji.

Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna tzemi

S ohledem na charakter stavby a feSeni jednotlivych stavebnich objektt, tj. rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice na stdvajicim pozemku dréhy, nedochazi ke zméné& stavajictho ochranného pasma drdhy.

Stavbou dochdzi ke zméné polohy komunikaci a n€kterych sitf technické infrastruktury, proto dochazi
ke zméné, resp. posunu jejich ochranného pasma.

Bude zfizeno ochranné pasmo pro novou piipojku 22 kV.

Poloha vzhledem k zaplavovému dzemi, poddolovanému uizemi

Z4jmové tizemi patii do povodi Dunaje a ndleZi k imoii Cerného mote. Zamér se nachézi na rozhrani
dvou povodi 4. fddu a to povodi RomZe (4-12-01-0580) a Hloucely (4-12-01-0572).

Samotnd stavba leZzi mimo zaplavova tzemi Q100. Vétve Zelezni¢niho télesa smérem na Olomouc
a smérem na Kostelec na Hané tvoii hranici zaplavového tizemi Q100 feky Hloucely. Toto zaplavové
uzemi je také kiiZeno mostem pres feku Hloucelu (most v ev. km 81.485).

V ramci této stavby miiZe dojit k lokalnimu zdsahu do vodniho toku Hloucely, v zdvislosti na zvolené
technologii rekonstrukce mostu pies tuto feku.

Vyjma havarijnich stavli nebude mit tento zimér na vodni toky vliv.
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Vliv stavby na okolni stavby a pozemky

Stavebni pozemky se nenachdzi v pamatkové rezervaci nebo v pamdtkové zo6né. Stavba nebude mit
vyrazny vliv na okolni pozemky a stavby na nich. Realizaci ani provozem nedojde ke zhorSeni Zivot-
niho prostiedi v okoli.

Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

V ramci stavby bude provedena demolice pozemnich objektl ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.0
aCD, as.

Objekty Spravy Zeleznic, s.o.
* Stavédlo St. 2, p. &. 8114, KU Prostéjov
+ Remiza, p. & 8100/44, KU Prost&jov
e GarédZe, p. €. 8100/43, KU Prostéjov
+ Dilnana p. &. 8105, KU Prostéjov
Objekty CD, a.s.
+ Stavédlo St. 1, p. & 8100/62, KU Prost&jov
e Opravna autobust, p. ¢. 8104, 8100/30, KU Prostéjov
+  Cerpaci stanice, p. &. 8100/66, KU Prost&jov
+  Rampa, p. & 8107 KU Prost&jov
e Rampa a sklad, p. ¢. 8109, 8100/60, KU Prostéjov
Sklad, p. &. 8100/40, KU Prost&jov
+  Objekt p. & 8113/1, KU Prost&jov

V néekterych lokalitach stavby dojde ke kdceni a myceni zelen€. Ve vétSing piipadl se jednd o naletové
dreviny. Odstranéni stromi a keid bude provedeno v mistech s navrZenou stavebni ¢innosti a v lokali-
tach, kde jsou dfeviny v ochranném pasmu draZnich energetickych zatizeni.

Trvalé a do¢asné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

Trvalé zédbory pozemkl ze zemédé€lského ptidniho fondu (ZPF) se nepfedpokladaji. Pokud by k nim k
omezené mite doslo, bude feSeno odnéti pidy ze zeméd€lského plidniho fondu, ve smyslu zakona
¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského puidniho fondu. Docasné zdbory ZPF se také neptedpoklada-
ji, pokud budou nutné, nebudou delsi neZ 1 rok.

Uzemné technické podminky

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Prostéjov hl. n.” je z pfevazné Casti na stdvajicim télese drahy. Stavba je
umisténa v ochranném pdsmu drahy, ¢astecné také zasahuje do ochranného pdsma ddlnice a silnice
IL. tfidy. Uzemné se stavba nachdzi na katastrdlnim uzemi Prost&jov.

Rozsah a zpiisob zabezpeceni dotceni inZenyrskych siti
Stavbou budou dotéeny inZenyrské sité jinych vlastnikt — sd€lovact sité, rozvody NN a VN.
Napojeni na technickou infrastrukturu

V rdmci stavby bude zfizena nova piipojka 22kV z distribucni sit€¢ EG.D pro napdjeni nové trafostani-
ce ve majetku Spravy Zeleznic.

Pro napojeni potrubnich vedeni jsou vyuZity stavajici piipojky (podrobnéji viz kapitola B. 3 Pfipojeni
na technickou infrastrukturu).
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Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu

Navrhovanou stavbou nedochdzi k zdsadnim zméndm napojeni stavby na stivajici dopravni infrastruk-
turu.

V ramci rekonstrukce ZST jsou navrZeny ke zruieni Zelezniéni piejezdy P7587 a P7588. V ramci zru-
Seni Zelezni¢niho ptejezdu P7587 dojde k vystavbé nového podchodu pro pési a stavebnim tdpravim
navazujictho pfilehlého chodniku v ul. Leteckd a dpravdm v ul. Dolni. V rdmci zruSeni Zelezni¢niho
piejezdu P7588 dojde k vystavbé nového silni€niho podjezdu na ul. Vrahovickd stavebnim dpravdm
navazujicich pfilehlych komunikaci v ul. Janackova, Vrahovické a Primyslova.

Pfistupy na nastupisté feSené v ramci stavby navazuji na stdvajici zpevnéné plochy okolo vypravni
budovy. V rdmci SO 11-20-03.2 Schodisté a ptistupovy chodnik k podchodu v ev. km 80,784 dojde
k napojeni nového draZniho podchodu s ul. Za Sokolskou. V okoli vyusténi nového podchodu dojde
ke zpevnéni ploch a vystavbé dvou novych technologickych objekti EPZ a TS.

Seznam pozemku pro umisténi stavby

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.“ bude umisténa pievazné na stavajicich draznich pozem-
cich, tj. na pozemcich CR, na kterych m4 pravo hospodafit Sprava Zeleznic, stitni organizace nebo
na pozemcich spole¢nosti Ceské drahy, a.s. (pozemky CD a.s. jsou ale z pohledu stavby cizi). Dot&eny
stavbou jsou téZ pozemky stdvajicich vlecek.

I ptes veSkerou snahu nelze stavbu umistit pouze na pozemcich drah. Navrhuje se proto trvaly zébor
cizich (nedrdZznich) pozemki pro umisténi trvalych soucdsti stavby (dpravy kolejiste, novy podchod).
Pro umisténi nekterych inZenyrskych siti na cizich pozemcich se navrhne zfidit vécné bfemeno. Umis-
téni zafizen{ staveniSté se pfedpokladd na drdznich pozemcich, ptipadné bude pro vytvofeni piistupo-
vych a manipulacnich ploch pro realizaci stavby ziizen do€asny zabor.

V ramci stavby bude také provedena demolice pozemnich objektti ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.o.
a CD, a.s.

Podrobné informace o pozemcich pro umisténi stavby, trvalych a doc¢asnych zaborech jsou uvedeny
v samostatné ¢asti Geodetickd dokumentace — Majetkopravni ¢ast.

Vécné a ¢asové vazby stavby

Predpoklddané datum zahdjeni pfipravnych praci stavby je 07/2023. Zah4jeni stavebnich praci hlavni
pracovni sezény je 02/2024. Ukonceni stavebnich praci se predpoklada v 11/2024.

Realizace stavby je rozdé€lena do jednotlivych stavebnich postupli. Podrobné feSeni je uvedeno v ¢asti
B. 8 Zasady organizace vystavby.

Souvisejici investice

Souvisejicimi investicemi jsou dal$i stavby Spravy Zeleznic, stitni organizace v zajmové oblasti. Jedna
se zejména o stavby na rameni trati Brno — Pferov:

¢ Modernizace trati Brno — Prerov, 1. stavba Brno — Blazovice

*  Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba BlaZovice — VySkov

*  Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice
*  Modernizace trati Brno — Pferov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin
*  Modernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin — Pferov

Dile se jednd o stavby na zdkladé schvélené aktualizace studie proveditelnosti ,,Modernizace trati
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice* a dalsi souvisejici stavby:

*  Modernizace trati Prostéjov — Nezamyslice

*  Modernizace trati Olomouc — Prost&jov
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*  GSM-R Nezamyslice — Prostéjov hl. n. — Olomouc hl. n.
+  Rekonstrukce ZST Prost&jov mistni nadrazi
*  GSM-R Prostéjov hl. n. — Kostelec na Hané — Senice na Hané — Olomouc hl. n.

*  Modernizace trat¢ Olomouc hl. n. — Prostéjov hl. n. — Nezamyslice, studie ovéteni stability
provozu extenzivni simulac{

Zpracovani DUR bylo dile koordinovano s dalSimi pfipravovanymi stavbami:
* Rekonstrukce silnice II/150 v Prost&jové (ul. Vrahovickd)
+  Cyklistickd stezka v ul. Ri¢ni v Prost&jové
o Rekonstrukce komunikace Ri¢ni, Prostéjov — Vrahovice

+ Rekonstrukce prednadrazniho prostoru ZST Prost&jov (investor Mésto Prostéjov — tizemni
studie).
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2. Celkovy popis stavby

2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Popis koncepce Feseni stavby

Mistem stavby je stdvajici Zelezni¢ni stanice Prostéjov hl. n., kterd leZi na celostatni trati Olomouc —
Nezamyslice. Rozsah stavby je ddn zaddvaci dokumentaci a vychdzi ze schvaleného ,,Zaméru projektu
stavby Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.“. CK MD schvilila Zamér projektu dne 2. 6. 2020 bez dal-
Sich podminek.

Zacatek stavby je v km 79,157, konec stavby v km 82,401. Mimo tento rozsah zasahuje nové trakéni
vedeni, stavebni tpravy pro navdzani na stavajici stav Zelezni¢ni trati a tpravy kabelizace.

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n. Souéésti stavby je rekon-
strukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, rekonstrukce stavajicich mostnich objektii a vystavba nového
podchodu a silni¢niho podjezdu, dpravy pro umisténi technologii ve stdvajici vypravni budové, vy-
stavba novych technologickych objektti EPZ a TS a vystavba nové &erpaci stanice CD. NavrZena je
elektrizace trati, nové zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni a nova energeticka zatizeni.

Hlavnim cilem stavby ,,Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.* je:
* zvySeni komfortu cestujicich,
* zvySeni bezpecnost jak draZniho, tak i silni¢niho provozu,
e modernizace Zelezni¢ni stanice,
*  zajisténi bezbariérového piistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
* zlepSeni technického stavu a parametrt feSené Zelezni¢ni stanice,
»  zajisténi souladu s pozadavky TSI.

Stavbou bude zajisténa prostorovd pruchodnost Z-GC a tratova tiida zatiZeni D4. Stavba nefes{ systém
evropského vlakového zabezpecovace ETCS, provadi pouze nezbytnou piipravu. Nejvyssi tratova
rychlost do doby vybudovani a spusténi systému ETCS je 100 km/h. Nejvyssi tratova rychlost po
spusténi systému ETCS bude 110 km/h, véetn¢ navazujicich tratovych obloukt. Prostfednictvim no-
vého podchodu bude zajistén bezpecny piistup cestujicich na néstupisté a do oblasti za nadrazim, ve
které planuje mésto tuto lokalitu dale rozvijet.

2.2  Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Z hlediska urbanistického a architektonického feSeni stavby nedochdzi rekonstrukci samotné ZST
k podstatnym zménam oproti dne$nimu stavu, nebot’ vlastni Zelezni¢ni stanice je rekonstruovéana pie-
vazné na stavajicich draznich pozemcich, navrZeny jsou pouze mensi zdbory sousednich pozemkil.
Stavajici vypravni budova neni soucasti této stavby.

Ke zméné z hlediska urbanistického a architektonického feSeni stavby dochdzi na ul. Vrahovicka, kde
bude stavajici Zelezni¢ni ptejezd P7588 na silnici II/150 zruSen a nahrazen novym silni¢énim podjez-
dem.

V rdmci stavby se tedy jednd o rekonstrukci:
» 7Zelezni¢niho svrsku a spodku,
e nastupist,
» piejezdu P7589,

* mostnich objekti
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* rozvodl NN a osvétleni

» zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni.
Vyse uvedené stavebni upravy neméni zdsadné umisténi, tvar ani barevné feSeni stdvajicich staveb.
Za novostavby lze povaZovat:

* vystavbu trakéniho vedent,

e vystavbu nového podchodu,

* vystavbu nového podjezdu,

* pozemni objekty pro umisténi technologickych zatizeni, zejména pro silnoproudé technologie
a Cerpaci stanice a remizy.

Nové konstrukce budou tvarové i barevné prizplsobeny tak, aby pii zachovani své funkce byly
co nejvice sladény se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni, atp.).

2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

Stavajici stav

Predmétem stavby je rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n., kterd se nachdzi na trati celostitni dréhy
Spravy Zeleznic €. 309. Jednd se o stanici na jednokolejné elektrizované trati tfidy C3 Nezamyslice -
Olomouc. Trat'ova rychlost je 100 km/h. Ze stanice odbocuje jednokolejnd neelektrizovana trat’ Pros-
téjov — Chornice s tratovou rychlosti 60 km/h. V celém dseku je zdbrzdnd vzdalenost 700 m. Trat’ neni
zatazend do systému TEN-T. Refeny TU patii do obvodu OR Olomouc, PO Prost&jov. Dovoleni
tratova tifda zatiZeni je C3. Na trati je zaveden prijjezdny prifez Z-GC dle CSN 73 6320. Evidenéni
prostor pro evidovani prekdzek prijezdného prifezu je 2,5 m od osy koleje. Trat’ je jednokolejna,
elektrifikovand 3kV. Stavajici SZZ je 2. kategorie a TZZ 3. kategorie rizného stati.

ZST Prosté&jov je vybavena zabezpetovacim zatizenim 2. kategorie — elektromechanickym se dvéma
zavislymi stavédly. Stavédlo St. 2 je vybaveno zatizenim TEST C. Zafizeni je doplnéno svételnymi
navéstidly s rychlostni ndvestni soustavou. Zabezpe€ovaci zafizeni bylo rekonstruovano v roce 1992.

Mezistanicni tseky Bedihost - Prost&jov hl. n. a Prostéjov hl. n. - Vrbatky jsou zabezpeCeny tratovym
zabezpe&ovacim zaiizenim 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH-83. Usek Prost&jov hl. n.
- Prostéjov m. n. je zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, obousmérné auto-
matické hradlo AH-82. V tratovém tseku se nachazi vleCka TOMI-REMONT a.s.

V obvodu stanice se nachdzi tii zabezpecené prejezdy.

Km poloha | Oznaceni | Komunikace | Typ | Zarizeni | Rok
80,062 P7587 Ucelova 3SNI | AZD 71 | 2004
81,128 P7588 I1./150 3ZNI | AZD 71 | 1994
81,555 P7589 Mistn{ 3SNI | AZD 71 | 1996

V ZST Prost&jov je ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové v provozu telefonni tistfedna typu MD
110, telefonni zapojova¢ INOMA ALFA 2 a Hlavni hodiny RL 83. Mistni rozhlas OR-10 ELSVO je
ovladan vypravéim. Ve stanici je instalovan informacni a kamerovy systém pro cestujici. V roce 2009
probéhla dprava stavajicitho sd€lovaciho zatizeni kromé mistni kabelizace, rozvoda podruznych hodin
a rozhlasu, které jsou z roku 1990.

Osvétleni, trafostanice, rozvody NN a napéjeni zabezpedovaciho zatizeni v ZST Prost&jov hl. n. jsou
z let 1960 — 1977.

ZST Prost&jov je napdjend z trafostanice 22/0,4 kV v majetku Spravy Zeleznic, kterd je umisténa vedle
vypravni budovy. Trafostanice obsahuje kobkovou rozvodnu 22kV, dva transformatory 22/0,4 kV 250
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kVA arozvadéc 400 V. Z rozvadéce je napdjena celd ZST vcetné osvétleni a zabezpeCovaciho zafize-
ni. Rozvadec nn v trafostanici byl modernizovén v roce 2017.

Trakéni vedeni pochdzi z roku 1993 dle parametri vzoru ,,J* dle tehdejsich platnych norem a ptredpist.
Je napdjeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV z napdjecich stanic Nezamyslice a Grygov. Trake-
ni podpéry jsou prevazné piivodni. Na TV je zavéSeno obchédzeci vedeni. S ohledem na rozsah tprav
Zelezni¢niho spodku a svrsku a stav stdvajiciho trakéniho vedeni je nutné provést kompletni rekon-
strukci trakéniho vedeni véetné novych podpér v celém rozsahu ZST.

V soucasném stavu je 7ST Prostéjov dopravnou se sedmi dopravnimi kolejemi €. 1, 2, 3,4, 5,6 a7,
dvéma manipula¢nimi kolejemi €. 8 a 9 a jednou kusou manipulacni koleji €. 11. U koleje €. 9 je umis-
téna bo¢ni rampa, kterd zaroven slouZi jako celni rampa u koleje €. 11. Ve stanici se nachdzi celkem
36 vyhybek a 7 418 m koleji.

Zelezniéni svriek je prevazné z let 1971 az 1994, &asteéné z pozdgjsi doby. Ve stavbou dotéeném tse-
ku je Zelezni¢ni svrsek tvofen prevazné kolejnicemi S49 na praZcich dfevénych a praZcich betonovych
SBS5, SB6 nebo SB8 s rozdélenim prazct ,,d“ a ,.c*, ptipadné kolejnicemi T na praZcich dievénych
s rozdélenim prazci ,,c*. Stav Zelezni¢niho svr$ku je dmérny jeho staii a provoznimu zatiZeni.

Zelezniéni spodek neprodélal vyznamng&jii stavebni zdsahy. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je prove-
deno pomoci podélnych trativodu.

Ve stanici se nachdzi 6 jednostrannych droviiovych nastupist’, kterd nejsou feSena bezbariérove. Jejich
délka se pohybuje od 187 m do 350 m. Néstupiste jsou typu SUDOP (2x) a typu Tischer (4x). Z vn¢j-
Stho nastupisté u koleje 8 je piistup piimo do vestibulu vypravni budovy. V km 80,853 je vybudovany
bezbariérovy pfechod na vSechna troviiova nastupiste.

V feseném useku se nachazi 3 mostni objekty ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, podchod pro pési (maje-
tek mésta Prostéjov) a 3 silni¢ni nadjezdy mimo vlastnictvi Spravy Zeleznic.

Pozemni objekty jsou rozmistény v rdmci celé stanice po€inaje stavédlem ¢. 2 na jeho jiZnim okraji
a konce stavédlem €. 1 na jeho severnim okraji. VZdy se jednd o budovy samostatné stojici bez dalsi
vazby na okolni objekty. Budovy jsou zdéné nebo dievéné, nepodsklepené o 1-2 nadzemnich podla-
Zich. Zdéné budovy jsou omitané, popi. v kombinaci slepenym obkladem a zakoneny zpravi-
dla plochou stfechou, popt. pultovou sttechou s plechovou krytinou o mirném sklonu. Dfevéné budovy
jsou provedeny se sklonitou sedlovou stfechou s plechovou, popf. eternitovou stie$ni krytinou.

V jizni ¢asti stanice v tésné blizkosti remizy se nachazeji docasné objekty skladl a garaz, které jsou
taktéZ v kolizi s navrhovanou tpravou. Jednd se predevS§im drobné jednopodlazni plechové objekty,
sklad severné od remizy je dfevény. Objekty jsou taktéZ ureny k demolici.

Stavédlo St. 2 — dvoupodlazni, nepodsklepeny objekt zastfeSeny plochou sttechou. Objekt je zaloZeny
na zdkladovych pasech z prostého betonu. Nosné zdivo 1. np je vyzdéno z keramickych blok a z cihel
plnych pélenych. Obvodové zdivo 2. np je vyzdéno z pérobetonovych tvarnic. Délici pricky jsou vy-
zdény z keramickych dutinovych cihel. Stropy nad 1. np a 2. np jsou montované z Zelezobetonovych
panelt. Spadova konstrukce ploché stfechy je z dievénych krokvi a dfevéného bednéni. Stresni krytina
je z natavenych asfaltovych past. Stdvajici okna jsou zdvojend s dievénymi ramy, vchodové dvete
ocelové se sklenénou vyplni. Vnitini dvefe jsou vostinové. Vné&jsi omitka je biizolitova Sedé barvy,
¢ast zdiva je s kabfincovym obkladem. Na zdpadni stran€ je nad oknem do sluZebni mistnosti ve 2. np

umisténa ocelova konstrukce slunolamu.

Remiza — jednopodlaZni, nepodsklepeny objekt zastfeSeny plochou stfechou. Objekt je zaloZeny na
zakladovych pasech z prostého betonu. Obvodovy plast je zdény. Jednd se o prostoru bez dalStho
vnitfniho €lenéni. Ve stiedu mistnosti je umisténa ocelové konstrukce s jetdbovou kockou. Strop nad
1.np je montovany z Zelezobetonovych paneltl. Stfesni krytina je z natavenych asfaltovych pasi. Vy-
pln€ otvorti byly pti neddvné rekonstrukci vyménény za nové, plastové s izolaénim dvojsklem; vjez-
dova vrata jsou plechova zateplend do stavajici zarubné.
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Gardze (p. ¢. 8100/43) — jednopodlaZni, nepodsklepeny objekt zastieSeny plochou stfechou. Z archivni
dokumentace je patrné, Ze se jednd o ocelovy skelet s vyzdivanym obvodovym plaStém. Vnitini délici
konstrukce jsou téZ vyzdivané. StieSni krytina je z natavenych asfaltovych pési. Vjezdova vrata jsou

pavodni plechovd. Ve vychodni fasade je nad vraty vyzdény pds ze sklobetonovych tvarnic.

Opravna autobust (p. ¢. 8104) — zdéna nepodsklepena budova zastieSena sedlovou stiechou se sklada-
parcele ¢islo 8100/30. Pristavba je zastfeSena pultovou stfechou o mirném sklonu s plechovou kryti-
nou. Vjezdova vrata jsou ptivodni plechova situovand v zdpadni fasadée, kde je také situovana zpevné-
nd plocha pro parkovani.

Dilna — zdénd nepodsklepend budova zastfesend pultovou stiechou. Objekt je zaloZzeny na zdklado-
vych pasech z prostého betonu. Obvodovy plast’ je zdény, stejné tak i vnitini délici konstrukce. Vnitin{
prostory jsou prosvétleny luxfery, vchodové dvete jsou piivodni plechové.

Cerpaci stanice — maly zdény nepodsklepeny objekt zastfeseny pultovou stfechou z trapézového ple-
chu. Objekt je zalozeny na zdkladovych pasech z prostého betonu. Obvodovy plast je zdény. Vchodo-
vé dvete jsou plechové. Na fasdd¢ objektu je umistén ovlddaci panel tankovaci stanice.

Rampa (p. ¢. 8107) — jednd se o zdénou rampu.

Sklad a rampa (p. ¢. 8109) — soucdsti demolované rampy je budova skladt. Jedna se o dfevénou bu-
dovu zastfeSenou sedlovou stfechou.

Sklad (p. ¢. 8100/40) — maly zdény nepodsklepeny objekt. V ¢asti objektu doslo k ¢aste¢nému zborce-
ni sklonité stfechy a vyvaleni koruny zdiva. Objekt je zaloZen na pasech z lomového kamene. Vyplng
otvorl jiZ z Casti neexistuji, ziistaly pouze dfevéna posuvna vrata zavéSena na ocelovych kolejnicich.

Kolejova vdha — Zdény nepodsklepeny objekt s plochou stfechou. Objekt je zaloZeny na zakladovych
pasech z prostého betonu. Vyplné otvort jsou pivodni, vchodové dvefe jsou plechové s betonovou
markyzou.

Stavédlo St. 1 — Dvoupodlazni, nepodsklepeny objekt zastfeSeny plochou stiechou. Objekt je zaloZeny
na zdkladovych pasech zprostého betonu. Nosné zdivo a zdivo délicich pficek je vyzdéno
z keramickych blokt a z cihel plnych palenych. Stropy nad 1. np a 2. np jsou Zelezobetonové, nejspise
monolitické. Stfe$ni krytina je znatavenych asfaltovych pdst. Stdvajici okna jsou zdvojend
s dfevénymi ramy, vchodové dvefe ocelové se sklenénou vyplni. Vnitini dvefe jsou vostinové.

Vypravni budova jako celek neni souéasti stavby ,,Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.“, budou prove-
deny pouze nezbytné Upravy v souvislosti s umisténim novych technologii a vyusténim podchodu na
1. nastupisti.

Vypravni budova byla vystavéna v letech 1947-1952 ve stylu povalecného funkcionalismu podle na-
vrhu architekta Jaroslava Otruby. Komplexu budov dominuje prostornd a vysoka odbavovaci hala, na
jejim vnéjsim Stitu po levé strané je umisténa plastika od olomouckého sochate Vladimira Navratila.

Pti pohledu na hlavni vstup ze zdpadni strany je vpravo od odbavovaci haly tiipodlazni hotelova ¢ast,
vlevo ttipodlazni administrativn{ ¢ast.

Cely komplex je podsklepen. Konstrukéné se jednd o smiSeny systém s Zelezobetonovymi sloupy,
vyzdénym obvodovym pl4stém a plochymi stiechami.

Dil¢i rekonstrukei prosel objekt v letech 2004-2005. Byly provedeny nové stieSni plasté, rehabilitace a
ocisténi fasad, nova hygienicka zatizeni, vymény vyplni otvorQ, nové dlazby. Do odbavovaci haly byl
vestavén prostor pro CD Centrum a prostor sluZeb a komerce.

s s~ s N7

Na intravilanovém pritahu silnice 1I/150 se nachazi Zelezni¢ni piejezd P7588. Evidenéni ¢islo objektu
piejezdu hlavnich koleji je 15-069 (km 136,545) a evidenéni ¢islo objektu piejezdu vleckové koleje je
150-070 (km 136,573). Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy vSech vozidel je na sledovaném tseku
dle s¢itani dopravy z roku 2016 RPDIsy = 9186 voz/den. Padesatirdzov4 intenzita dopravy vsech vozi-
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del je na sledovaném useku dle s¢itdni dopravy z roku 2016 Isosv = 1121 voz/h. ZatiZzeni komunikace
tézkymi ndkladnimi vozidly je dle s¢itani dopravy z roku 2016 TNV = 669 voz/den.

Vv,

V km 81,113 trati 309 B se nachdzi také podchod pro pési délky 30 m, Sitky 7,8 m a vySky 3,2 m.
Podchod je pfimknut k pravé strané silnice 1I/150 a plynule navazuje na pfilehlé chodniky. Podchod se
zahlubuje v prostoru objektu p. €. 4197/32 a zpét na povrch se dostava tésné pred sjezdem k Cerpaci
stanici pohonnych hmot.

Stavajici vyhybky nejsou vybaveny elektrickymi ohfevy.
Osvétleni nevefejnych a vetejnych prostor je provedeno jako celkové.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiZ nevyhovuji sou¢asnym a zejména
budoucim narokiim provozovanych dopravnich segmentli na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné
Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového technického stavu a potieby zkra-
covdni cestovnich dob.

V feSeném useku stavby je navrZeno zvySeni stdvajici rychlosti v rychlostnich profilech V, V130,
V150 a Vk.

Navrzenymi opatienimi dle této dokumentace se vyrazné zvysi komfort pro cestujici, zkrati se dojez-
dové Casy souprav, zajisti se spolehlivé provozovdni Zelezni¢ni dopravy a bezpecnost pohybu cestuji-
cich. Zvysi se kultura cestovdni a zatraktivni se vyuZivani Zelezni¢ni dopravy pro cestujici.

Navrhovany stav

Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n. fesi rekonstrukci Zelezniéniho svriku, spodku a navazujici dpravy
mostnich objektti, pozemnich objektti a technologického vybaveni. V Zelezni¢ni stanici je navrZena
zména konfigurace kolejisté tak, aby vyhovovalo budoucim pozadavkim.

Névrh technického fedeni ZST Prost&jov hl. n. vychazi z:

* schvélené Aktualizace studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Ne-
zamyslice* ve varianté 2 (optimalizace),

+ schvéleného Zaméru projektu stavby , Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.*.

Predmétem této varianty je navrh investicnich opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti prevazné
na stavajicim télese drdhy azZ do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadii tratové rychlosti
na méné€ nez 100 km/h a zdvoukolejnéni ¢asti trati dle potieb doloZenych dopravni technologii. Re-
konstrukce dale fesi zajisténi spolehlivosti provozu s potfebnou kapacitou a zvyseni tratové a cestovni
rychlosti na 110 km/h (pro V).

Nové kolejisté ZST bude zabezpeteno SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronické stavédlo
se samostatnou fidici ¢asti s ovladanim z JOP s moznosti dilkového ovladani. Dle pokynu GR 1/2019
Pracovisté pro dalkové fizeni (Pokyn GR 1/2021) se poéita s dilkovym ovlddanim tiseku Olomouc
(mimo) — Nezamyslice (mimo) z CDP Pferov a PPV v Nezamyslicich — v ZST Prost&jov tedy bude do
vybudovani DOZ zalohované JOP pro mistni ovladani. Volnost kolejovych dseku bude zjiStovana
pomoci pocitacli ndprav. Bude nasazena funkcionalita VNPN. Nové SZZ bude realizovano tak, aby
bylo moZné vyhledové nasazeni systému ETRMS/ETCS L2. Vlastni realizace systému ERTMS/ETCS
bude realizovédna v celém tseku Olomouc — Nezamyslice nejpozdé€ji v rdmci modernizacni akce, kterd
bude posledni a pokryje celé toto rameno.

Predpoklad4 se nasledujici posloupnost staveb:
+  Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n.,
*  Modernizace trat¢ Olomouc (mimo) — Prostéjov (mimo),

*  Modernizace traté Prost&jov (mimo) — Nezamyslice (mimo).
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Vnitini technologie zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa do volnych prostor ve stavajici vypravni
budové. Prostory byvalého kasina budou stavebné upraveny tak, aby odpovidaly soucasné platnym
podminkdm pro umisténi piislusné technologie.

Pro umisténi sdélovaciho zafizeni bude vyuZita stavajici sdélovaci mistnost CD-T. Mistnost je dosta-

vvvvv

Optické kabely budou do ZST Prostéjov dotaZeny v navazujicich stavbach, ve stavbé rekonstrukce
ZST Prostéjov, bude provedena pouze ptiprava pro zafouknuti optickych kabeld. V ramci stavby bude
také dodana potiebnd technologie pro pozdé€jsi prepojeni na optické kabely.

Informaéni systém v Zelezniéni stanici bude navrZen v souladu se Smérnici SZDC &. 118. NavrZeny
informacni syst¢ém umozni, po zafouknuti optickych kabell, dilkové ovladdani a informace o poru-
chéch do systému dalkové diagnostiky dle TS 2/2008-ZSE.

Bude navrzeno nové rozhlasové zatizeni v IP provedeni s automatickym hldSenim dle jizdy vlakd.
Navrzené rozhlasové zafizeni musi umoZznit kontrolu provedeného hldSeni a poskytovat informace
o poruchach do systému dalkové diagnostiky.

V celém tuseku bude pfipraven pienosovy systém, aby veskery telekomunikaéni provoz mohl byt pre-
veden ze stdvajicich ddlkovych metalickych kabeld na optické kabely. Stivajici ddlkové metalické
kabely bude moZné opustit, po nataZeni novych kabeli ze souvisejicich staveb.

Technologické objekty, pfipadné vypravni budova, budou chrdnény elektronickou zabezpecovaci sig-
nalizaci EZS. NavrZzeny systém EZS bude poskytovat informace o poruchich do systému dalkové
diagnostiky. V objektech, kde bude v ramci stavby umisténo zafizeni a nebudou trvale obsazeny, bude
vyfeSena ochrana proti vloupdni s podporou mechanickych zabran.

Pro tstfedni ovladani nové silnoproudé technologie LDSZ 22 kV (STS) budou v ZST Prost&jov navr-
Zeny nové telemechanické jednotky, které budou v systému fizeni urceny pro sbér signdld, ovladani
silnoproudych zatizeni, DOUO, méteni a ddlkovou diagnostiku stavu.

V ZST Prost&jov budou za koleji§tém naproti stavajici vypravni budové umistény nové objekty trafo-
stanice TS1 a pfedtapéciho zatizeni EPZ. Trafostanice bude napdjena zasmyckovanym vstupnim kabe-
lem 22kV z rozvodny EG.D. Nové zfizené zafizeni EPZ bude napéjeno z trakéniho vedeni.

Pro pfistup na mimouroviiovad néstupiSt€ budou navrZeny vytahy s minimdlnimi rozméry vytahové
kabiny 2100x1100 mm. Pro usnadnéni uzZivani osobami se sniZenou schopnosti pohybu je preferoviano
feSeni s prichozimi kabinami.

Je navrZzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku ve vSech tratovych a stani¢nich
kolejich na tvar 49E1 na betonovych praZcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim a rozdéle-
nim prazcu ,,u”.

Na zdkladé vysledki dopravni a provozni technologie je v ZST Prost&jov hl. navrZeno jedendct do-
pravnich koleji a dvandct manipulacnich koleji. Do stanice jsou zaudsténé celkem Ctyfi vleckové dréhy:
vle¢ka SLADOVNY SOUFLET CR, a. s., ASTRIA GROUP a. s., DT — Vyhybkérna a strojirna a. s.
anové vlecka TOMI-Remont. Z provozniho hlediska je stanice rozdélena na dopravni koleje €. 1, 2,
2a, 4, 4a, 6, 6a urcené vyhradn¢ osobni dopravé a dopravni koleje €. 3, 5, 7, 7b pro ndkladni dopravu.

Stanice bude mit 5 nastupnich hran u koleji €. 1, 2, 2a, 6, 6a. Koleje ¢. 4 a 4a budou slouzZit, bud’ jako
odstavné koleje pro soupravy vlaki osobni dopravy, kde budou také ziizeny piedtipéci stojany
dle pozadavkl nebo budou soucésti variantni vlakové cesty vlaki osobni dopravy.

Stani¢ni dopravni koleje ¢. 3, 5, 7, 7b uréené pro nakladni dopravu budou souZit také jako predjizdné
koleje pro operativni fizeni Zelezni¢niho provozu. Koleje €. 7 a 7b bude slouZit pfedev§im pro sesta-
vovani nebo rozposunovani nakladnich vlaka popiipadé vleckovych vlakd.

U koleje €. 11 bude zfizena nova bo¢ni rampa délky 120 m, kterd bude zdroven slouZit jako ¢elni ram-
pa u koleje ¢. 13. Rampa bude mit monolitickou betonovou hranu zpevnénou ocelovou vyztuZi.
Na ¢elo ¢elni rampy bude misto zarazedla umistén dievény praZec. Hrana rampy bude ve vySce
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1,1 m nad spojnici temen kolejnic koleje ¢ 11 a 1,3 m nad spojnici temen kolejnic koleje ¢ 13. Povrch
rampy bude tvofen dlaZzdénym krytem z velkych lomenych kamenti. Sitka rampy bude 8 m.“

N 24

V souvislosti s celkovou zménou konfigurace stanice se navrhuje jedno vnéjsi ndstupisté a jedno os-
trovni nastupisté s bezbariérovym piistupem a podchodem.

Vnéjsi nastupisté je u vypravni budovy u koleje €. 6 o délce ndstupni hrany 95 m a u koleje €. 6a
s nastupni hranou délky 100 m. Celkova stavebni délka vnéjsitho néstupisté bude 290 m. Bezbariérovy
piistup pro cestujici je z vefejné komunikace.

Diéle je navrZzeno jedno mimotroviiové ostrovni ndstupis$t€ mezi kolejemi €. 1 a ¢. 2. Toto ostrovn{
nastupis$té ma nastupni hrany u koleje ¢. 2 délky 160 m, u koleje ¢.2a délky 115 m a u koleje ¢. 1 je
nastupni hrana délky 370 m. Celkova stavebni délka ostrovniho nastupisté je 370 m.

Néstupiste jsou navrZzena s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupni hrana bude tvofena pre-
fabrikatem tvaru L. Bezbariérovy pfistup na nastupisté bude od vypravni budovy pomoci podchodu
a vytahu. Pro pfistup na ostrovni ndstupisté bude ziizen ptejezd pro voziky. Na konci obou nastupist’
budou zfizeny uzamykatelné branky pro zamezeni piistupu cestujicim, vyjma ptipadu poruchy vytahu,
kdy bude ptejezd pro voziky slouZit zaroven jako ndhradni nouzova cesta pro piistup osob s omezenou
schopnosti pohybu.

Dvoukolejny Zelezni¢ni ptechod P7587 v evidenénim km 80,062 bude zruSen a nahrazen podchodem.
Zeleznini piejezd P7588 v evidenénim km 81,128 bude zruSen a nahrazen silni¢énim podjezdem.

Zelezniéni piejezd P7589 v evidenénim km 81,555 bude rekonstruovéan. Nahrazena bude piejezdova
konstrukce a ptilehld ¢ast vozovky. Bude nahrazena stivajici pfejezdova konstrukce za novou celo-

pryZovou konstrukci tvofenou vnitfnimi 1 vn&j§imi panely se zdvérnymi zidkami a s rozSifenim pfileh-
1€ vozovky s prihlédnutim na budouci ndvrh stezky pro cyklisty.

V ramci stavby je navrZena vystavba nového podchodu jako ndhrada ruseného piejezdu pro chodce
a cyklisty P7587 v ev. km 80,062. Podchod je navrZeny jako uzavieny Zelezobetonovy ram.

Zelezni¢éni most v ev. km 80,247 bude rekonstruovan. Dojde k rekonstrukci ¢4sti tunelové stoky Ce-
chovického ndhonu. Rekonstrukce spociva v demolici Casti stdvajici stoky na pozemku drdhy a ve
vytvofeni nové mostni konstrukce, kterd plynule navdZe na stdvajici stoku. Konstrukce nového mostu
je uvaZovana jako Zelezobetonovy uzavieny ram.

V ramci rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n. dojde k vystavbé nového podchodu v ev. km 80,794, ktery
nahradi stavajici droviiovy pfechod mezi kolejemi. Podchod bude spojovat vnéjsi nastupisté nachédze-
jici se pred vypravni budovou s ostrovnim nastupi§tém mezi kolejemi €. 1. a 2 a pfistupovym chodni-
kem se schodis$tém u ulice Za Sokolskou. Piistup na ob& néstupisté bude zajiStén pomoci jednoramen-

ného schodisté a priichoziho vytahu typu B. Vystupy budou zastfeseny.

Stavajici podchod pro pési vev. km 81,113 v ul. Vrahovickd bude zdemolovan a nahrazen novym
silnicnim podjezdem. Tento novy objekt na silnici II/150 je navrzen jako Zelezobetonovy polordm se
zabetonovanymi nosniky o jednom poli s pribéZnym kolejovym loZem. V misté kiiZen{ jsou dv¢ kole-
je. Pro kaZzdou kolej je navrZena samostatnd nosnd konstrukce a spodni stavba. Souc¢dsti mimotiroviio-

vého kiiZeni silnice II/150 s Zelezni¢ni trati je také objekt Zelezobetonové té€snici vany, ktera je zde
navrzena z divodu vysoké hladiny podzemni vody.

Zelezniéni most v ev. km 81,485 bude vzhledem k vysledkiim stavebné-technického priizkumu zde-
molovan. V tomto misté dojde k vystavbé nové konstrukce ze zabetonovanych nosnikli. Most prevadi
jednokolejnou trat’ pres feku Hloucelu.

Zelezniéni most v km 82,242 bude prestavén. Vzhledem k vysledkiim stavebné-technického priizkumu
a k nutnosti roz§iteni mostu dojde v rdmci stavebniho objektu k demolici stavajici konstrukce véetné
spodni stavby a zdkladl a k vystavbé nového mostu. Most ptfevadi jednokolejnou trat’ pres polni cestu

pro pé&si.
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Objekty pozemnich komunikaci nahrazuji zruSené uroviiové kiiZeni silnice II/150 s Zelezni¢ni trati
v misté prejezdu P7588. KiiZeni je zruseno zahloubenim pozemni komunikace do Zelezni¢niho pod-
jezdu. Uprava silnice za¢ind pred napojenim budovy Agrostroj na silnici II/150 a je ukonéena
pod délniénim mostem dalnice D46. Navrh uprav silnice 1I/150 je koordinovén s projektem rekon-
strukce ulice Vrahovické v celém jejim dseku. Smérové vedeni silnice 1I/150 je na zacatku a konci
feSeného tseku shodné se stdvajicim stavem. Za nové navrzenym Zelezni¢nim mostem je komunikace
odsunuta déle od sjezdu slévdren Anah, aby bylo moZné vySkove napojit sjezd na vyrazné sniZzenou
niveletu komunikace. Smérové feseni chodnikil ziistava zachovano. Sitkové uspoiddani silnice 11/150

respektuje v co nejveétsi mite stavajici stav.

Vypravni budova ZST Prostéjov hl. n. neni souédsti této stavby. V soucasné dobé je bezbariérovy
piistup do VB zajiSté€n Sikmou rampou z €elni strany budovy, smérem k autobusovému terminalu.
Bezbariérovy piistup na ndstupisté je timto zajiStén. V rdmci stavby dojde pouze ke stavebnim tpra-
vam uvnitf budovy v souvislosti umisténim novych technologii NN, zabezpecovaciho a sdélovaciho
zfizeni. Dédle dojde stavebnim upravdm na 1. ndstupiSti v souvislosti s vybudovanim piistupového
schodisté a vytahu do nového Zelezni¢niho podchodu.

Dile dojde k vystavbé nového objektu remizy. Jednd se o samostatné stojici objekt v aredlu Spravy
trati. Objekt je nepodsklepeny se sloupovym konstrukénim systémem. Soucdsti vnitiniho prostoru jsou
dvé montédzni jdmy, které jsou zpfistupnény betonovym schodi$tém. Vstup do objektu je zajiStén po-
moci vstupnich ocelovych bezpecnostnich dveti. Vjezd do objektu pro MUV je zaji§tén tfemi velko-
formatovymi sekénimi vraty. V objektu jsou instalovdny rozvody splaskové kanalizace, vodovodu
a plynovodu.

U koleje €. 6¢c dojde k vybudovani nového technologického zafizeni Cerpaci stanice. Objekt Cerpaci
stanice se skldda ze staceci jimky, podzemnich dvoupl4stovych nadrzi, dvoupldstového potrubi a sa-
motného objektu s vydejnimi stojany. Soustava nddrZzi slouzi pro skladovani hmot DIESEL, ADblue
a LTO. V jednotlivych nadrZich jsou umisténa Cerpadla pro ropné tekutiny, jeZ Cerpaji tyto latky sacim
dvouplastovym potrubim k objektu s vydejnimi stojany.

Na druhé strané kolejisté (naproti stdvajici VB) dojde k vystavbé dvou novych technologickych objek-
ti EPZ a trafostanice. EPZ je samostatné stojici jednopodlazni objekt, ¢aste¢né zapusStény v terénu
s kabelovym prostorem pod tirovni podlahy. Technicky prostor pod podlahou slouZi pro vedeni kabe-
147e a pro pfistup ke spodnim Castem zatizeni. ZastfeSeni je provedeno plochou stfechou.

Samostatné stojici objekt trafostanice TS je jednopodlazni ¢aste¢né zapustény objekt v terénu s kabe-
lovym prostorem pod trovni podlahy. Technicky prostor pod podlahou slouZi pro vedeni kabeldZe
a pro pftistup ke spodnim ¢astem zatizeni. ZastfeSeni je provedeno taktéz plochou sttechou.

Nové ostrovni ndstupiSté a stavajici bocni nastupisté u vypravni budovy budou nové zastieSena. Za-
stieSeni ndstupist’ je tvofeno sloupofadim z ocelovych sloupti v kazdé modulové ose, které je zakonce-
no plochou stfechou. Stfechy jsou navrZeny s plechovou falcovanou krytinou. Nosné konstrukce a
rozvody vedenych instalaci jsou vedeny ¢astecnym podhledem z hladkych kompozitnich kazet.

V ZST Prost&jov hl. n. budou na néstupistich umistény nové tabule orienta¢niho systému.

V ramci stavby dojde k demolici objektil, které jsou v kolizi se stavbou. Bude demolovano objekt sta-
védla St. 2, objekt stivajici remizy, gardzi, objektu opravny autobust, dilny, cerpaci stanice CD a.s.,
ramp, sklad a stavédla St. 1.

Kolmo na stani¢ni koleje bude vybudovan novy kabelovod v délce 55 m. Kabelovod bude veden od 1.

nastupisté k novym objektim EPZ a TS na druhé strané kolejisté. V celé trase je navrZeno pouziti Ctyt
deviti-otvorovych multikanalt.

Navrh trakéniho vedeni vychazi z rozsahu dprav Zelezni¢niho spodku a svrsku a pozadavkt dopravni
technologie. Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace, schvdlené na
provozni rychlost do 120 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému ,,Energie” (TSI ENE).
Trakéni proudova soustava stejnosmernd 3 kV. Izolac¢né (izoldtory 25 kV) bude stavba pfipravena
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na planovany pfechod na stifidavou trakéni napétovou soustavu 25 kV. Navrzené prub¢hy TV pod
mostnimi objekty budou vyhovovat i pro stifidavou trakéni napétovou soustavu 25 kV. Na zaklade
pozadavku provozovatele bude z TV napdjeno elektrické predtapéci zatfizeni.

Po rekonstrukci ZST budou vybrané vyhybky vybaveny elektrickym ohievem vyhybek (EOV). Roz-
sah vyhybek vybavenymi EOV je stanoven na 25 ks.

V ramci rekonstrukce ZST dojde k vystavbé novych rozvodit NN a VO. Ve stanici budou instalovany
a pripojeny z nové rozvodny TS1 nové technologie zabezpecCovaciho zafizeni, sdélovactho zafizeni
anové zatizeni venkovniho osvétleni. V disledku dprav kolejist€ bude stavajici zafizeni venkovniho
osvétleni demontovdno. Nové osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi bude provedeno pomoci svitidel
s LED technologiemi umisténych variantné na sklopnych stozarech nebo na osvétlovacich vézich. Je
navrzeno nové osvétleni podchodi, nastupist, ptistupovych ramp, schodist’ a nového silni¢niho pod-
jezdu.

V ramci fesSeni trakéniho vedeni dojde k instalaci 12. odpojovacii s motorovym pohonem. VSechny
pohony budou zahrnuty do dédlkového ovlddani. Ovladaci panel DOUO véetné piisluSenstvi bude
umistén v nové trafostanici.

Zakladni kapacitni idaje

Rozsah stavby
Zacatek stavby km 79,157
Konec stavby km 82,401
Délka stavby 3244 m
Prostorova prichodnost Z-GC
Trat’ova tiida zatiZeni C3

Trat'ova rychlost
V100=V130=V150 110 km/h

Zabezpecovaci zarizeni

Dopravny s novym SZZ 3. kategorie elektronického typu 1 ks, 36 vj
Pocet nové zabezpecenych prejezdil 1ks
Navdzani novych PZS elektronického typu na nova nebo upravena 1 ks
SZZ aTZZ

Sdélovaci zarizeni
Kabelova trasa metalicky kabel 7970 m
Kabelovd trasa opticky kabel 9 450 m HDPE
z toho zafukovan{ kabelil (zbyl4 trasa je pouze pitiprava pro DOK) 5510 m
Kamerovy systém - ZST 1ks
Rozhlas pro cestujici - ZST 1ks
Informaéni systém - ZST 1ks

Silnoprouda technologie
TS 22kV 1 ks
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DUR

Zelezni¢ni svriek a spodek
Demontd? koleji a vyhybek v ZST
Ziizeni koleje a vyhybek v ZST
Odvodnéni - trativody
Odvodnéni — svodné potrubi
Odvodnéni - Sachty
Zardzedlo

Nastupisté
Ostrovni nastupisté
Vnéjsi néstupiste

Zelezni¢ni piejezdy
Stavebni dpravy prejezdl

Mosty, propustky a zdi
Novy podchod
Rekonstrukce propustku
Rekonstrukce mostu
Novy most - silni¢ni nadjezd

Pozemni komunikace
Zpevnéné plochy

Pozemni objekty
Stavebni upravy VB
Technologicky objekt - novy
Piistfesky na ndstupisStich
ZastieSeni podchodu
Orientaéni systém v ZST
Demolice objektl

Trakéni a energeticka zarizeni
Elektrizace DC 3000V - ZST
EOV
Piipojka 22kV
Osvétleni — osvétlovaci véze
Osvétleni — osvétlovaci stozar délky do 6 m
Osvétleni — osvétlovaci stozar délky nad 6 m do 12 m
Osvétleni — podchod
Osvétleni — podjezd

10 343 m, 35 ks
10 990 m, 35 ks
3154 m

1446 m

131 ks

6 ks

1ks,dl. 371 m
1 ks, dl. 100 m

1 ks

2 ks
0ks
3 ks
1ks

10431 m?

1ks
2 ks
2 ks
2 ks
1ks
10 ks

1ks

25 ks

1 ks, 2 060 m
9 ks

27 ks

25 ks

67 ks

24 ks
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Energeticka bilance

Piehled EOV
Dopravna Pocet vyhybek EOV Prikon
ZST Prost&jov hl. n. 25 ks 250 kW

Energeticka bilance celkovych instalovanych prikonu ZST

Dopravna Instalovany prikon Po rekonstrukci
ZST Prostéjov hl n. 2x 240 kW 2x 400 kW

2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Z hlediska plnéni pozadavkt vyhlasky €.398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpe-
Cujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se navrhovand stavba
posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba obcanského vybaveni v ¢astech uréenych pro uzivani vetejnos-
ti. Dokumentace stavby splituje pozadavky §5 (Ptistupy do staveb) uvedenych v Piilohy 1 vztahujicich
se k uvedenému druhu stavby.

Stavba je rovnéZ navrZzena tak, aby spliiovala pozadavky Natizeni Komise (EU) €. 1300/2014 ze dne
18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelez-
ni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace).

PozZzadavky na technické parametry staveb a zarizeni

Nastupisté
*  Max. hodnota pti€ného sklonu dlazby bude 2%.

*  Soucinitel smykového tfeni povrchu ndstupist, souvisejicich ndstupistnich ploch a piistupovych
chodnikt a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. n= 0,5 tga (a ... thel sklo-
nu).

*  Min. Sitka vefejnosti piistupné ¢asti nastupiste je zavisld na délce prekazky:
Min. 2000 mm od nastupni hrany pfi délce piekazky do 10m
Min. 2400 mm od ndstupni hrany pfi délce prekazky pres 10m

* Poloha vSech nove€ navrZzenych konstrukci, vybaveni néstupist, je navrzena tak, aby mezi hranou
ndstupisté a danymi zmifiovanymi objekty byla zachovéana vzdalenost 2000 mm.

*  Min. vzdalenost mobilidfe od okraje signdlniho pasu ¢inici 1000 mm, nejlépe 1500 mm

a) Veskeré prekdzky (sloupy osvétleni, rozhlasu, atd.) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1000
mm od okraje signdlniho pasu nebo doprostied signalniho pasu

Bezpecnostni a orienta¢ni pasy na nastupisti
Pfi situovani bezpecnostnich a orientacnich past bylo pouZito:
»  Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména &. 2

e Bezbariérové uzivani staveb — metodika k vyhlasce €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych po-
Zadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

* Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace

* Doporuceny standart technicky- Navrhovdni staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevido-
mych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr
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e Vyhlaska €. 398/2009 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009

b) Materidly, znichz budou vytvofené bezbariérové tpravy, musi splitovat nafizeni vlady c.
163/2002 Sb. A Technické navody TZUS 12. 3. 2004.

Schodisté
*  Pochozi plocha- soucinitel smykového tfeni min 0,5

*  Pfedni okraj schodiStového stupné do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min 0,6
Dle CSN 73 4130

¢) Madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi
Zabradli

Zabradli byla zfizovéana v ndsledujicich piipadech: (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zdbradli na drahach
celostatnich a regiondlnich; CSN 74 3305 — Ochrana zédbradli)

*  Vsude tam, kde je potfeba zabranit uZivatelim draZznich zafizeni (cestujicim, pfepravctim apod.)
pouZit jinych nez vyhrazenych cest

e U vychodl z budov, tam kde je nebezpec¢i ptimého vstupu do koleje nebo na provozovanou ko-
munikaci, na kterou neni dostate¢ny rozhled

* V piipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500 mm
a vets{

e Zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni néstupisté¢ bude mit na pravém madle umistén hma-
tovy Stitek

Komunikace

Useky komunikaci pro pé&si jsou navrzeny s ohledem na pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivéani staveb. Realizace stavby
bude splitovat podminky této vyhlasky. Pii navrhu bylo pfihlédnuto k prostorovym moZnostem feSené
lokality.

Chodniky maji $itku minimaln€ 1,50 m. Pti¢ny sklon chodnikli je max. 2,0 %, min. pruchozi Siika
s pticnym sklonem max. 2,0 % je zajiSténa v min. §ifce 900 mm. Podélny sklon trasy pro pési neni
vétsi nez 8,33 % (1 : 12), respektive neni vétsi neZ 12,5 % na délce vetsi neZ 3 m v misté napojeni
na vozovku. Chodniky jsou v celé délce vybaveny pfirozenou vodici linii, kterd je ve formé zdi budo-
vy, kolem které je vybudovan chodnik, popfipadé¢ vyvysenym obrubnikem min. 60 mm nad pochozi
plochu. SniZeni chodniku bude realizovano na vysku naslapu vii¢i okolni vozovce max. 20 mm.

Varovné pasy budou provedeny v §ifce 400 mm, budou podél celé délky sniZené obruby, jejizZ naslap
je <80 mm. Signalni pasy budou §. 800 mm, délky min. 1 500 mm jsou dodrZeny ve vSech piipadech.
Povrch signdlniho a varovného pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici
se od okoli. Signalni pas musi zacinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Signalni pasy budou umis-
téné v jedné ose prechdzeni. Pfesah vedeni podél pfirozené vodici linie je min. 800 mm. Signalni pds u
mista pro prechazeni musi byt odsazen od varovného pasu o 300-500 mm. Barva povrchu varovného
(signdlniho) pdsu bude barevné kontrastni vici okolnimu povrchu, reliéfni dlazba (hmatova dprava
nezaménitelného charakteru a struktury) musi byt vnimatelnd naSlapem a bilou holi, povrch plochy
do vzdélenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZeni poZadavku na proti-
skluzné vlastnosti a musi byt vii¢i varovnému (signalnimu) pésu vizualng kontrastni.

U piipadnych stozarti VO v trase chodniku bude dodrZen vizudlni kontrast sloupt vefejného osvétlent,
kontrast bude proveden oznac¢enim kontrastniho pruhu ve vysi 1,40-1,60 m od pochozi plochy. Zajis-
téni tohoto kontrastniho provedeni je soucasti dodavky sloupi VO. Obdobné bude zajistén vizualni
kontrast ostatnich prvkl na trase pro pesi, napt. dopravnich znacek, zajisténi tohoto kontrastniho pro-
veden{ je sou¢asti dodavky dopravnich znacek.
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Vykopy a staveniS$t€¢ musi byt zabezpeceny tak, aby nebyly ohroZeny osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace ani jiné osoby. Pozadavky na technické feSeni jsou uvedeny v bodé 4 piilohy
¢. 2 k vyhléasce ¢. 398/2009 Sb.

Volné stojici nabytek a zarizeni

* VSechen volné stojici ndbytek a zafizeni bude opticky kontrastovat se svym okolim a nebude mit
ostré hrany

* VSechen volné stojici ndbytek a zafizeni bude umisténo tak, aby nepfekaZelo nevidomym nebo
zrakové postiZzenym osobam, jeho poloha bude zjistitelnd nevidomymi osobami pouzivajici hiil

*  Na néstupistich jsou umistény lavicky s opéradly zad, z nichZ jedna tietina je vybavena opérkami
Dotcené ¢asti stavby
SO 11-13-03  Zelezniéni piejezd P7589 v ev. km 81,555
SO 11-12-01  ZST Prost&jov, nastupiste
SO 11-20-01.1 Zelezniéni most v ev. km 80,035 — podchod
SO 11-20-01.2 Schodisté a ptistupové chodniky pod most v ev. km 80,035
SO 11-20-03.1 Zelezniéni most v ev. km 80,784 — podchod
SO 11-20-03.2 Schodiste a ptistupovy chodnik k podchodu v ev. km 80,784
SO 11-24-01 Zarubni zdi a tésnici vana u silnice II/150 v km 81,128
SO 11-50-01  Silnice II/150
SO 11-79-01 Drobna architektura, zabradli

Pristup na nastupisté v ZST Prost&jov hl. n.

Jednd se o rekonstrukei stavajici Zelezni¢ni stanice. VSechny prostory piistupné pro cestujici budou
bezbariéroveé dostupné.

Stavajici vypravni budova je bezbariérové piistupnd ze strany autobusové zastavky od ul. Janackova.

Ptistup k nov€ vybudovanému bo¢nimu néstupisti je umoZnén ze stavajici vypravni budovy. Ndstupis-
té je také dostupné z nového podchodu, ktery je pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace
vybaven vytahem na néstupiste.

Ptistup k nové vybudovanému ostrovnimu ndstupisti je feSen novym podchodem, ktery je piistupny
po schodisti. Pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace je pfistup na ostrovni ndstupisté
umoznén druhym vytahem. V pfipad€ poruchy vytahu je moZzné pro nouzovy piistup na ostrovni na-
stupiSté vyuzit piejezd pro voziky.

Konce néstupisté budou vybaveny vizudlnim a hmatovym znacenim. Nastupist€¢ budou vybavena bez-
pecnostnimi a orienta¢nimi pasy dle SZDC Z 8. 7. a spliiujici predpisy TSI

Sklony Sikmych pfistupovych chodnikii budou max. 1:12 (8,33%) a budou vybaveny piedepsanym
zabradlim.

2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

Bezpednost drazniho provozu

Sougdsti stavby je rekonstrukce zabezpeovaciho zafizeni ZST Prost&jov hl. n. vdetné zabezpedeni
Zelezni¢niho piejezdu P7589 v km 81,555.
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Bezpecnost cestujicich

V ramci stavby budou v ZST Prost&jov hl. n. zifzena nové ndstupiité s vy§kou ndstupni hrany 550 mm
nad TK pro bezpecny ndstup a vystup cestujicich. Pro zajisténi bezbariérového piistupu na ndstupisté
je navrzen novy podchod se schodisti a vytahy.

Energetické vypocty

Energetické vypocty pro celou trat’” Olomouc — Nezamyslice zpracovdny v rdmci aktualizace studie
proveditelnosti ,,Modernizace trati Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice*.

Protikorozni ochrana

V ramci zpracovani dokumentace byl proveden zdkladni korozni prizkum. Vysledky méfeni jsou uve-
deny v samostatné piilohové Casti dokumentace. Na zdkladé téchto métfeni budou navrZena protiko-
rozni opatieni.

2.6 Zakladni popis technickych a technologickych zarizeni

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdelena do provoznich soubort a stavebnich objektt, ve
kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V piiloze €. 1 této zpravy je uveden
popis navrZzeného technického feSeni po jednotlivych profesich.

Cislovani provoznich soubortl a stavebnich objektdl je navrZeno v souladu s Manuélem pro strukturu
dokumentace a popisové pole verze 01 — 24. 7. 2020, vydanym Spravou Zeleznic, s.o.

2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objekti

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich soubort a stavebnich objektt, ve

kterych je feSena samostatné fungujici ¢4st stavby v dané profesi. V piiloze €. 1 této zpravy je uveden
popis navrzeného technického feSeni po jednotlivych profesich.

Cislovéani provoznich soubort a stavebnich objektll je navrZeno v souladu s Manudlem pro strukturu
dokumentace a popisové pole verze 01 — 24. 7. 2020, vydanym Spravou Zeleznic, s.o.

2.8 Zasady pozarné bezpec¢nostniho FeSeni

., V pFipade instalace novych kabelovych tras s funkcni integritou je nutno navrhnout vypinaci prvky
»TOTAL STOP* a ,,CENTRAL STOP*. Tyto vypinaci prvky musi umoznit provddeni pravidelnych
kontrol provozuschopnosti v souladu s vyhldskou ¢. 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii. Pri
realizaci uvedenych vypinacich prvki nevznikd poZadavek na vypracovdni Dokumentace zdoldvdni
poZdrii.

s vz

Dale viz samostatna ¢ast dokumentace D. 3.

2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

V rdmci stavby jsou feSeny ndsledujici pozemni objekty budov:
SO 11-72-01 Remiza
SO 11-72-02 Stavebni Upravy stavajici VB
SO 11-72-04 TO EPZ
SO 11-72-05 TO TS1

\(/S 26 @

AFRY



Rekonstrukce ZST Prostéjov hl. n. DUR

Souhrnnd technickd zprdva

SO 11-72-01 Remiza

Jednd se o novostavbu objektu remizy. Objekt bude postaven z materidlil, které budou spliiovat poza-
davky vyhlasek a norem, predeviim pak CSN 73 0540 Tepeln ochrana budov a vyhlasky &. 268/2009
Sb., o technickych pozadavcich na stavby a zakona ¢.406/2006 Sb., o hospodareni energii. Fasdda
bude opatfena novou omitkou se systémovym zateplenim. Bude zateplena stfecha. VSechny skladby
jsou navrzeny tak, aby vyhovély doporu¢enym hodnotam CSN 73 0540-2.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude vyhotoven prikaz energetické ndro¢nosti budovy
(PENB) dle zdkona ¢. 406/2006 Sb.

SO 11-72-02 Stavebni Gpravy stavajici VB

Jedna se o stavebni dpravy uvnitf stavajici stavby, kdy se bude ¢astecné menit vyuZiti stavby. Do dnes
nevyuZitych prostor bude umisténo nové technologické vybaveni.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude vyhotoven prikaz energetické ndrocnosti budovy
(PENB) dle zdkona €. 406/2006 Sb. S alternativnimi zdroji energif neni pocitano.

SO 11-72-04 TO EPZ

Jedna se o novostavbu technologického objektu pro EPZ. Objekt bude postaven z materidll, které
budou spliiovat poZzadavky vyhlaSek a norem, pifedevsim pak CSN 73 0540 Tepelnd ochrana budov,
vyhlasky €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby a zdkona 406/2006 Sb., o hospodateni
energii.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude piipadné vyhotoven prikaz energetické narocnosti
budovy (PENB) dle zdkona ¢. 406/2006 Sb.

SO 11-72-05 TO TS1

Jednd se o novostavbu technologického objektu pro trafostanici. Objekt bude postaven z materidli,
které budou spliiovat pozadavky vyhldSek a norem, predeviim pak CSN 73 0540 Tepelnd ochrana
budov, vyhlasky €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby a zdkona 406/2006 Sb., o hos-
podateni energii.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude piipadné vyhotoven prikaz energetické narocnosti
budovy (PENB) dle zédkona ¢. 406/2006 Sb.

2.10 Hygienické pozadavky na stavby, poZadavky na pracovni a komunal-
ni prostiredi

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pti vSech tko-
nech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pifi praci, postupy v souladu se zdkonem
¢. 309/2006 Sb., a navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsim ve vytvofeni spravnych podminek
pro dodrZenf piisluSnych predpist, na stavenisti i pfi ochran¢ vefejnosti. Zejména se jednd o dodrZeni
poZzadavki na pracoviSté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostiedky a zafizeni, organizaci
prace a pracovni postupy. Musi provést opatfeni vedouci k pfedchdzeni ohrozeni Zivota a zdravi.

Budou-li na staveni$ti plisobit zaméstnanci vice neZ jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel stavby
povinen zajistit potfebny pocet koordindtorti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti (déle
jen "koordindtor") s pfihlédnutim k rozsahu a sloZitosti dila a jeho naro¢nosti na koordinaci a to jak
ve fazi piipravy, tak ve fizi jeho realizace. Cinnosti koordindtora pii piipravé dila a pfi jeho realizaci
mohou byt vykonavény toutéZ osobou (§ 14, odst. 1. zdkona ¢.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na staveniSti budou vykondvany préce a ¢innosti vystavujici fyzickou
osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pfed zahdjenim
praci na staveniSti byl zpracovédn plédn bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti (dale jen
"plan") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pln€ vyhovoval potiebdm zajiSténi bezpecné a zdravi
neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potfebnd opatieni z hlediska casové potieby i zptisobu pro-
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vedeni; musi byt rovnéz prizpisoben skute¢nému stavu a podstatnym zménam béhem realizace stavby
(§ 15, odst. 2. zdkona ¢.309/2006) ve znéni pozd¢jsich predpist.

Pracovnici zhotovitele stavby i pfipadnych dalSich dodavatell musi byt o téchto ptfedpisech prokaza-
teln¢ proskoleni.

2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi ti¢inky vnéjsiho prostiedi

Ochrana pred pronikanim radonu z podloZi

Zajmova oblast se nachazi v oblasti s radonovym rizikem nizkym a radonovym indexem 1. Stavbou
nejsou navrhovdny nové objekty uréené pro shromazd’ovani cestujicich. Problematika radonu neni
v ramci této dokumentace feSena.

Ochrana pred bludnymi proudy

Celostatni trat’ Olomouc — Nezamyslice je elektrifikovana trakéni soustavou 3 kV/ DC. Ochrana proti
ucinktim bludnych proudd bude provedena volbou vhodné konstrukce kabelizace.

Na zikladé vysledkii provedeného korozniho priizkumu jsou dle sluzebni rukovéti SZDC (CD) SR5/7
(S) vSechny Zelezobetonové mostni konstrukce zatazeny do 4. stupné ochrannych opatieni.

Navrzend ochranna opatieni budou uvedena v technické zpravé predmétného PS/SO.

Ochrana pred technickou seismicitou

Zajmové uzemi se nachdzi v seismicky stabilni oblasti se seismicitou mensi nez 6° MC S. Pfi ndvrhu
novych staveb neni nutné zavadét do statického vypoctu vliv zemétieseni.

Ochrana pred hlukem

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné né-
kterych souvisejicich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevs§im § 30 a § 31 tohoto z4kona,
ktery hovoti o povinnosti spravcli pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy technickymi, organizac-
nimi a ostatnimi opatienimi zajistit, aby hluk nepfekraoval hygienické limity stanovené provadécim
pfedpisem. Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi tc¢inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evrop-
skych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chrdnény
venkovni prostor staveb a chrdnény venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit 60 dB pro den a 55 dB pro noc pro chranény venkovni pro-
stor staveb a pro chrdnény venkovni prostor v ochranném pasmu dréhy pii vyuZiti stavajici hlukové
zatéze. Starou hlukovou z4tézi se rozumi hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranéném venkov-
nim prostoru staveb, ktery vznikl pted 1. lednem 2001 a je ptisobeny dopravou na pozemnich komuni-

kacich a drahach.

Pro tucely posouzeni hlukové zatéZe byla zpracovana hlukova studie, kterd je pfilohou ¢4sti dokumen-
tace B. 6.

Dle zavéru studie neni v rdmci navrhované stavby nutné pfijimat Zadna protihlukova opatfeni a nedo-
jde ke zhorSeni soucasného stavu.

Protipovodiova opatieni

Obvod stavby zasahuje do stanoveného zdplavového tzemi pro pritoky na urovni Q100 tokd Hloucela
a RomZe (k soutoku s Hloucelou je oznaovana jako Valova). Plochy pro zatfizeni staveni§té leZi mimo
uzemi vymezené jako aktivni zéna zdplavového tizemi a stanovend padsma zaplavovych tzemi vodnich
tokil v dané oblasti. Pro potfeby protipovodiovych opatieni byl zpracovan Povodiiovy plan, ktery je
piilohou ¢asti dokumentace B. 6.
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Poddolovani

Dle tidajd internetové databaze CGS Praha se zdjmové tizemi nenachézi v oblasti vlivil diilni &innosti.
Sesuvy pudy

V dotéeném tizem se dle evidence Ceské geologické sluzby nenachazeji Z4dnd sesuvn4 tizemi.

Na zédkladé vyse uvedeného nejsou v feSené stavbé navrhovana opatfeni souvisejici se sesuvy pudy ¢i
se sesuvnym dzemim jako takovym.

Riziko sesuvil pidy mohou pfedstavovat pouze mozné havarie pfi realizaci stavby. Pii dodrZeni béz-
nych opatfeni na ochranu pid v souvislosti s prevenci proti havariim (pazZeni vykopl) a vzhledem k
tomu, Ze se jednd o rekonstrukci stavajici Zeleznice, se nepfedpoklddaji negativni vlivy tohoto zdméru
na pady.
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3. Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu

Pripojka kanalizace
SO 11-31-02.2 - Pripojka kanalizace, Remiza

V rémci rekonstrukce ZST dojde k vystavbé nového objektu remizy. Odvodnéni objektu remizy je
feSeno oddilnou kanalizaci. SplaSkové odpadni vody z objektu budou svedeny do nové navrzené
splaskové kanaliza¢ni pfipojky, kterd bude napojena na stdvajici kanaliza¢ni fad jednotné kanalizace.

Pripojka VN EG.D 22 kV
SO 11-86-09 ZST Prost&jov, piipojka VN EG.D (kabelovéa smy¢ka)

Pro napéjeni novych technologii v ZST Prostéjov hl. n. bude realizovdn objekt trafostanice TSI.
Pro napdjeni tohoto objektu bude ziizena novd piipojka 22kV zrozvodu spol. EG.D. Novy piivod
22kV do nové trafostanice bude proveden zasmyckovanim stdvajiciho pfivodniho kabelu VN7, ktery
vede do TS-Vitana 300655 ze stavajici trafostanice TS Prostéjov transformace Leteckd. Stavajici kabel
bude v misté¢ odboceni k TS-Vitana ptferusen a naspojkovan hybridni spojkou na novy kabel, ktery
bude zaveden do nové TS1. Z nové TS1 bude smycka nové zavedena zpét do rozvodny TS-Vitana.
Jedna se o novy odbér na hladiné¢ VN s poZadované hodnotou rezervovaného piikonu 2x 400 kW.
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4. Dopravni ieSeni a zakladni adaje o provozu, provozni a do-
pravni technologie

Z hlediska provozni a dopravni technologie je feSend stanice soucasti celostatni drahy. Trat’ je jedno-

kolejna elektrizovana. DraZni doprava je organizovdna a fizena podle predpisu SZDC D1.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Plén objednavateltl Zelezniéni osobni dopravy byl zasldn z Ministerstva dopravy CR a za Olomoucky
kraj od Koordindtora integrovaného dopravniho systému olomouckého kraje.

Kratkodoby horizont (2020-2022)
a) Linka dalkové osobni dopravy R12

V kritkodobém horizontu vedena v taktu 120" s osou symetrie v ZST Olomouc L:00 v obdobi
obcanského dne od 6:00 do 22:00 hod. Zastavovaci koncepce v tseku Olomouc — Prost&jov —
Nezamyslice: Olomouc hl. n. — Prostéjov hl. n. — Nezamyslice.

b) Sp Olomouc — Prostéjov hl. n.

4 vlaky denné ve $pickich pracovnich dnfi. Casovd poloha v ZST Prost&jov hl. n., pifjezd
v SS:30, odjezd LL:30. V Case mezi piijezdem a odjezdem vlakt bude souprava odstavend na
stani¢ni kolej €. 4a.

¢) Os Kouty nad Desnou — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

16 péaru vlakd v pracovni dny, v sobotu 16 parti a vned¢li 15 part vlakd. Interval 607,
v dopolednim sedle 120°. Osa symetrie v ZST Prostéjov hl. n. XX:00.

Stiednédoby horizont
d) R12 Brno - Olomouc - Jesenik/Sumperk

Linka dédlkové osobni dopravy ve sttednédobém horizontu (2025) vedend v taktu 60” s osou
symetrie v ZST Olomouc L:00 v obdobi ob&anského dne od 6:00 do 22:00 hod. Zastavovaci
politika v tiseku Olomouc — Prosté§jov — Nezamyslice je po dokonceni nové infrastruktury
Olomouc hl. n. — Prosté&jov hl. n.

e) Sp Olomouc — Prostéjov hl. n.
Ve stiedné dobém horizontu (2023) beze zmény oproti kratkodobému horizontu.
f) Os Kouty nad Desnou — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Ve stiedné dobém horizontu (2023) 17 paru vlakd v pracovni dny a o dny pracovniho klidu 10
part vlaka. Interval 607, v dopolednim sedle a o dny pracovniho klidu 120"

Dlouhodoby horizont
g) R12 Brno — Olomouc - J esenik/gumperk

Linka dalkové osobni dopravy v dlouhodobém horizontu (2040+) je bez zmény oproti stied-
nédobému horizontu.

h) Sp Olomouc - Prostéjov hl. n.

V dlouhodobém horizontu se planuje ndhrada vlaki Sp za vlaky Os i intervalem 60°, cca 8 pa-
ru vlaki za pracovni den. Osa symetrie v ZST Prostéjov hl. n. XX:30.

i) Os Kouty nad Desnou — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

Interval 60"s Gasovou polohou v ZST Prost&jov hl. n. XX:00. Cca 20 parti vlakil v pracovni
dny a cca 18 part vlakii o dny pracovniho volna.
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Vyhledovy rozsah nakladni dopravy

Zastupce objednavatelii nakladni dopravy ZESNAD.CZ potvrdil vyhledovy rozsah nakladni dopravy
uvedeny ve studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice*. Dale do-
plnil informaci o pfedpoklddaném nértstu poctu vlaka v fadu jednotek a o oekdvaném narastu délky
vlaku nad 500m.mapy

Dalsi podrobny popis zdkladnich ddaji o provozu, provozni a dopravni technologii je uveden
v samostatné piiloze dokumentace B. 4.

Doprava v klidu

Pted vstupem do vypravni budovy se nachazi parkovisté pro osobni automobily o kapacité 2x vozidlo
taxi, 3x vozidlo pro vefejnost a 2x vozidlo pro osobu télesné postiZzenou.

Pted vypravni budovou vedle autobusového termindlu se nachdzi parkovisté pro osobni automobily
o kapacité 13 vozidel pro vefejnost.

Mista K+R nejsou vyhrazena. V bezprostiedni blizkosti stanice se nachazeji dalsi odstavné plochy,
kde je moZno vozidlo zaparkovat. V rdmci stavby ,,Rekonstrukce ZST Prostéjov hl. n.* se nova parko-
vac{ mista neziizuji.

Zpevnéné plocha u novych technologickych objektl bude slouzit k odstaveni servisniho vozidla
a manipulaci s pfipadnym ndkladem.

Pé&si a cyKlistické stezky

V prostoru autobusového termindlu zacind Cervenad turisticka trasa Klubu ceskych turistd, kterd vede
smérem na Prostéjov mistni nddrazi, ddle méstem a podél feky Hloucely smérem na zapad.

Pted vypravni budovou a v drovni kiiZovatky ulic. Svatoplukova a Jandckova se nachdzi parkovaci
stojany pro kola, celkem pro cca 50 jizdnich kol.

V soucasné dob¢ neni cyklostezka v blizkosti vypravni budovy vedena. Nejblizsi cyklostezka se na-
chézi v ulici Leteckd. Jedna se o cyklotrasu €. 5250, ktera vede z ulice Pod Kosifem do obce Cechovi-
ce.
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5. ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich aprav

Terénni upravy

Terénni dpravy vétsiho rozsahu se v ramci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice nenavrhuji. Mensi terénni
dpravy jsou navrzeny:

* v misté ruSeného Zelezni¢niho piejezdu P7587 a nového podchodu pro pési v km 80,035;

* v misté realizace novych technologickych objekt a vystupu z podchodu v km 80,794;

* v souvislosti s vybudovanim silni¢niho podjezdu na ul. Vrahovickd v km 81,128;

* u Zelezni¢niho piejezdu P7589 v km 81,555; kde dochézi k roz§ifeni piejezdu pro planované
ptevedeni cyklostezky.

Pouzité vegetaéni prvky

V rdmci stavby neni tfeba vyuZivat vegetacni prvky v technickém ndvrhu.

Biotechnick4, protierozni opatreni

V ramci stavby nejsou vzhledem k rozsahu navrhovéana protierozni opatieni.
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6. Popis vliva stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

Detailni popis vlivi stavby na Zivotni prostedi je uveden v samostatné piiloze dokumentace B. 6.
Ovzdusi

Vlivem vystavby dojde k doCasnému ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude podilet automobi-
lova doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy), ale i vlastni plocha stavenist. Rozsah této
zatéze zavisi na technologické kazni dodavateld stavby a na zvolené technologii stavby.

Vliv stavby na ovzdusi v obdobi vystavby lze omezit na emise tuhych ¢astic do ovzdusi pfi manipulaci
se sypkymi hmotami a na emise ze stavebnich stroji a ndkladnich automobil. Dopad vlastni stavebni
¢innosti (véetné zemnich praci) bude co nejvice minimalizovan zvolenou technologii zakladani a pro-
vadéni stavby. V soucasné dob& neni uvazovano o instalaci recyklaéni zdkladny. Pro ochranu ovzdusi
pfi realizaci stavebniho zdméru doporucujeme dodrZet nésledujici opatfeni, kterd jsou navrZena
zejména k eliminaci prasnosti v zdjmové lokalité:

* pouZivané pifstupové komunikace budou pravidelné ¢istény, aby nedochdzelo vlivem povétr-
nostnich podminek ke zvySené praSnosti,

* pouZivané komunikace a zafizeni stavenisté budou pravidelng skrapény,

* stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjiZd&jici ze stavby budou disledné ¢istény,

* ndkladni automobily pfevazejici zeminu a sypké stavebni materidly budou faddné€ zaplachtova-
ny,

* zafizeni staveni§té a pfipadné deponie sypkych hmot je tfeba umistit mimo obytnou zéstavbu.

ZneciSténi ovzdusi zplsobené vlivem obdobi vystavby stavebniho zaméru bude plné reverzibilni
a nebude mit vyznamny dlouhodoby negativni vliv na kvalitu ovzdusi.

Hluk
V dobé vystavby

Hluk v obdobi vystavby nebyl pro potieby této dokumentace samostatné hodnocen. Hlavnimi bodo-
vymi zdroji hluku po dobu vystavby zdméru budou stavebni mechanizmy nasazené v prubchu staveb-
nich a zemnich praci. Hlavnim liniovym zdrojem bude stavebni doprava. Pfedpokldd4d se nasazeni
béznych stavebnich mechanizmu - bagry, nakladace, ndkladni auta, hutnici mechanizmy, apod.

Hluk ze stavenisté bude v ¢ase proménlivy a bude zavisly na druhu, mnozstvi a misté provadénych
praci, druhu a stavu stavebnich stroji, po¢tu pracovnikli a organizaci prace. Hlukové plsobeni bude
maximalné redukovano organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno.

Hluk v dobé provozu

I pies navyseni kapacit a rychlosti v prostoru ZST Prost&jov vlivem zaméru nelze predpokladat nadli-
mitni zvySeni hluku v okolnich obytnych zadstavbach diky celkové rekonstrukci kolejového loZe. Dalsi
informace jsou uvedeny v hlukové studii, ktera je pfilohou dokumentace v ¢asti B. 6.

Voda

Zajmové tizemi patii do povodi Dunaje a ndleZi k imo#i Cerného mote. Zamér se nachézi na rozhrani
dvou povodi 4. fddu a to povodi RomZe (4-12-01-0580) a Hloucely (4-12-01-0572).

Samotnd stavba leZi mimo zdplavova dzemi Q100. Vétve Zelezni¢niho télesa smérem na Olomouc a
smérem na Kostelec na Hané tvoii hranici zdplavového tzemi Q100 feky Hloucely. Toto zaplavové
uzemi je také kiiZzeno mostem pres feku Hloucelu (most v ev. km 81.485).

V ramci této stavby miiZe dojit k lokalnimu zdsahu do vodniho toku Hloucely, v zavislosti na zvolené
technologii rekonstrukce mostu pies tuto feku.
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Vyjma havarijnich stavli nebude mit tento stavebni zdmér na vodni toky vliv.
Stavba neleZi v chranéné oblasti pro ptirozenou akumulaci vod (CHOPAYV).

Cast stavby, Zelezni¢ni téleso smérem na Olomouc, leZi v té€sné blizkosti od ochranného pdsma vodni-
ho zdroje. Tento zdroj se nachazi vychodné od kolejového loZe. Do tohoto ochranného pdsma nebude
zasahovéano, nelze tak predpoklddat vliv na toto ochranné pdsmo. V blizkosti tohoto ochranného
pasma je tieba disledné dodrZovat opatieni k zabranéni havarijnich stava.

Zameér leZ{ v oblasti citlivé na Ziviny.
Uzemi zaméru bude odvodnéné prirozen€ samospadem na povrch okolniho terénu.

V obdobi vystavby bude dochdzet ke spotfebé vody potfebné na zkrdpéni stavenisté, ¢i pro vlastni
stavbu. MnoZstvi takto spotfebované vody bude z4viset na ro¢nim obdobi, ve kterém budou provadény
stavebni prace, a souvisejicim pocasi. V této fazi projektové piipravy nelze piesné odhadnout spotifebu
vody pro jednotlivé ¢innosti spojené s realizaci ziméru. Bude také nutné zajistit vodu pro technické
zazemi na plochach stavenisté, kterd bude spotfebovdvdna piedevS§im v souvislosti s mytim rukou.
Zatizeni staveniSt’ jsou jiZ dnes standardn¢ vybavena chemickym WC). Denni spotfebu na jedno sta-
veni$té odhadujeme na 30 1.

V obdobi provozu posuzované stavby bude voda spottebovavana pouze v ramci béZného provozu vla-
kovych souprav. Realizaci zdméru dojde pouze k minimdlnimu navyseni spotfeby vody v souvislosti
s vyuzivanymi typy vlakt. Pfipadem narazové potieby vody miZe byt feSeni havarijnich situaci (poza-
ry, apod.). Dal$i vyrazné zmény v odbérech a spotfebé vody ve srovndni s dneSnim stavem nejsou
predpokladany.

Odpady
Odpady vznikajici pii vystavbé

PfevdZznou cast odpadl, vznikajicich vrdmci realizace stavby, budou tvofit odpady patfici
dle ,,Katalogu odpadi“ do skupiny €. 17- Stavebni a demoli¢ni odpady (vCetn¢ vytéZené zeminy
z kontaminovanych mist). Cast vznikajicich materidlii je moZno vyuZit v souladu s vyse uvedenymi
pozadavky zdkona o odpadech a to jako vhodné recyklaty na téZe stavbé nebo na stavbach jinych pii
dodrZzeni podminky vhodnosti pouziti pfedmétnych odpadii jako materidlu, zejména vyhlasky
¢. 294/2005 Sb., v platném znéni.

Odpady, které budou vznikat v rdmci stavby, lze rozd¢lit na ty, které budou vdzany na vlastni proces
realizace stavby, a na ty, které budou vznikat v souvislosti s pouZitymi technologiemi, mechanismy,
zazemim stavby apod. Kromé téchto odpadii budou na stavenisti a zafizenich staveniSt’ vznikat odpady
spojené s pobytem a pohybem pracovniktl. Pijde vétSinou o odpady typu komunalniho odpadu.

Odpady vznikajici pii provozu stavby

V ramci provozu pijde predevsim o odpad z odstrafiovani dievin a bylinné vegetace v ramci udrzby
drazniho télesa a odpad spojeny s béZnou tidrZzbou a opravami dréznich zafizeni. Déle se bude jednat o
odpady uvedené v katalogu odpadd (¢.381/2001 Sb.) ve skupiné 20 Komundalni odpady (odpady
z domécnosti a podobné Zivnostenské, primyslové odpady aodpady zufadl), vcetné slozek
z oddéleného sbéru, které budou vznikat pfedevSim pii kazdodennim provozu Zelezni€nich stanic a
zastavek.

Bude-li s odpady v pribéhu vystavby nakladano v souladu s platnou legislativou na diseku odpadového
hospodaistvi, neptedpokladd se Zadné negativni ovlivnéni Zivotniho prostfedi v disledku produkce
odpadd.

Puda

Stavba je situovana pfevazné na stdvajicich draZnich pozemcich. V rdmci zdméru nedojde k trvalému
zaboru pudy naleZejici do zeméd¢elského ptidniho fondu.
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Ptipadné docasné zabory ZPF nutné pro kabelové trasy, pielozky siti a manipulacni plochy nepfekro¢i
dobu do 1 roku.

s s vz

Stavba neprochdzi Zddnym pozemkem ur¢enym k plnéni funkce lesa.

V obdobi vystavby miliZe byt pida nepiiznivé ovlivnéna hutnénim a naruSenim struktury vlivem pohy-
bu t€Zkych stavebnich mechanismu, ruderalizaci odkrytého pidniho povrchu ¢i deponii zemin, docas-
nou zménou odtokovych pomérii a v neposledni fad€ i zvySenym rizikem kontaminace v dasledku
haviérie.

Zména odtokovych pomérl byva nejcastéji spojena s nevhodnym situovanim deponii materidli ¢i
skryvkovych zemin, které zabrani odtoku vod. Ve spojeni se zhutnénim ptidy v mistech piistupovych
komunikaci ¢i okoli stavenist’ pak dochazi k podmaceni pozemki a v nékterych piipadech i ke stagna-
ci vody na jejich povrchu. Pidni povrch je rovnéz degradovan pohybem mechanizace a nakladnich
automobild.

Stavebni pozemky a jejich okoli jsou vystaveny ruderalizaci, kde po odstranéni stivajici vegetace je
pudni povrch rychle kolonizovéan plevelnymi rostlinami. Ruderalizaci jsou rovnéZz vystaveny deponie

zemin. Tyto plochy se pak uplatiiuji jako zdrojové lokality, odkud se plevelné druhy $ifi na okoln{
pozemky.

Pii provozu trati miZe byt ptida v jejim bezprostfednim okoli kontaminovéana nékterymi Skodlivinami
emitovanymi ze spalovacich motor. VSechny tyto vlivy se omezuji na bezprostfedni okoli téchto
ploch (pfiblizné do vzdalenosti 5 m od zdroje).

V dusledku realizace stavby se neptedpoklada vyznamné znecisténi pidy v zajmovém tzemi

Ochrana drevin

V ramci stavby dojde ke kdceni dfevin rostoucich mimo les. Piesny soupis dfevin navrZenych ke ka-
ceni je uveden v ¢asti Dendrologicky prizkum, ktery je soucasti pfilohy dokumentace B. 6.

Pti stavebnich pracich v blizkosti dievin bude dodrzovédn Standart péce o krajinu: Ochrana dfevin pti
stavebni ¢innosti, SPPK A01 002/2017.
* Zejména je nutné zabranit zneciStovani pudniho pokryvu latkami poSkozujicimi rostliny (napf.
rozpoustédla, minerdln{ oleje, barvy, cement...).

* Do 20 m od okapové linie stromt nesmi byt rozdélavan otevieny oherl.

e Stromy musi byt chranény pfed mechanickym porusenim stavebni mechanizaci stabilnim plo-
tem vysokym nejmén¢ 2 m, ktery zahrnuje celou okapovou linii stromu rozsifenou o 1,5 m (u
sloupovych forem o 5 m).

e Je nutné zabranit hutnéni ptdy v prostoru kofenové zény stromu (okapova linie stromu + 1,5
m) a navdzce zeminy, ¢i jiného materidlu do této zony.

Detailni popis vlivil stavby na Zivotni prostiedi véetné dalSich piiloh je uveden v samostatné ¢4sti do-
kumentace B. 6.
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7. Ochrana obyvatelstva

PoZadavky z hlediska plnéni dkolti ochrany obyvatelstva nejsou specifikovany.

Pro potfeby Armady Ceské republiky bude u koleje &. 11 zi{zena nova boéni rampa délky 120 m, kterd
bude zdroven slouZit jako Celni rampa u koleje €. 13 a nahradi stavajici rampu u koleje €. 9, resp. 11a.
Rampa bude mit monolitickou betonovou hranu zpevnénou ocelovou vyztuzi. Povrch rampy bude
tvofen dlazdénym krytem z velkych lomenych kamentl.

Pro odstavovani vozl ptepravujicich nebezpecné véci dle RID (Rad pro mezindrodni Zelezni¢ni pre-
pravu nebezpe€nych véci) jsou v souc¢asné dob& urceny koleje €. 7a, 9, 11, 11a a 23.

V navrhovaném stavu ZST Prost&jov hl. n. jsou jako odstavné misto pro odstavovani vozil dle RID
pfepravujicich nebezpecné latky véci dle RID uréeny koleje €. 6¢, 9c a 11c.

Skutecné a uzite€né délky manipulaénich koleji jsou:
* kolej €. 6¢ s uzite€nou délkou 108m, odstavna kolej a kolej pro tankovani pohonny hmot,
* kolej €. 9c se skute€¢nou délkou 160m, VNVK, kolej ur€end k odstavovani dle RID,

* manipulacni kolej €. 11c se skute¢nou délkou 160m, kolejova vdha, VNVK, odstavnd kolej,
kolej urcend k odstavovani dle RID.
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8. Zasady organizace vystavby

Mistem stavby je Zelezni¢ni stanice Prost&jov hl. n. na trati Nezamyslice — Olomouc. Zac¢étek stavby je
v km 79,157 844 a konec stavby je v km 82,401 171. Mimo tento rozsah stani¢eni rekonstrukce zahr-
nuje nové trakéni vedeni, stavebni Upravy pro navazani na stavajici stav Zelezni¢ni trati a tpravy kabe-
lizace.

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n. Souéésti stavby je rekon-
strukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, véetné nastupist’, nakladkové rampy a ZelezniCnich piejezdd,
potazmo jejich nahrazeni mimouroviiovym kiiZenim, rekonstrukce stdvajicich mostnich objektl
a vystavba nového podchodu, stavebni Upravy uvnitf stdvajici vypravni budovy a vystavba novych
technologickych objekti. Navrzeno je nové zabezpecovaci a sd€lovaci zafizeni a nova energetickd
zafizen{ a trak&ni vedeni.

Stavebni prace budou probihat pfevazné na stavajicich dradZnich pozemcich (pozemcich ve vlastnictvi
CR - Spravy Zeleznic, stitni organizace nebo CD, a.s.).

Ptedpoklddani terminy realizace stavby jsou:

e Zacatek stavby 07/2023
» Ptipravné price 07/2023 - 01/2024
* Hlavni stavebni prace 02/2024 — 11/2024
* Dokoncovaci prace 11/2024
¢ Konec stavby 05/2025

V ramci zpracovani DUR bude projedndno ureni ndhradnich prostor (kolej a plocha na materidl)
pro TO Prost&jov (Spréava Zeleznic, s. 0., OR Olomouc, Tratmistrovsky okrsek Prost&jov). Pro umisté-
ni je navrzeno vy¢lenit plochy a koleje v ZST Bediho$t nebo ZST Nezamyslice, tak aby nedoslo ke
kolizi se zafizenim staveniSté stavby.

Po dobu vystavby nesmi byt pferusen provoz v dilndch MES Olomouc (Mechanizaéni stfedisko Spré-
vy trati Olomouc, prostor kolem koleji ¢. 4b, 6b). V té€chto prostorach probihd oprava a revize MUV
a dalsich mechanismi. Tyto mechanismy lze dopravit do dilen i automobilovym jefdbem.

Popis stavenisté

Obvod staveniSt€ vymezuje plochu, na niZ bude probihat stavebni ¢innost — vystavba novych staveb-
nich objektii a provoznich soubort. Graficky je obvod staveni§té vyznacen v koordina¢nich situacich
v ¢asti C.3.

Obvod stavenisté je navrZen s ohledem na projednany rozsah dokumentace a to tak, aby pokud moZno
nezasahoval do sousednich nedraZnich pozemk, nezasahuji-li do nedrdZnich pozemkut stavebni Upra-
vy. Stavebni prace budou probihat pfevazné¢ na draZnich pozemcich.

V koordinaénich situacich v ¢4sti C.3 jsou vyznaceny navrZené plochy ZS, hranice stavby a hranice
staveni$té. Hranice stavby na mimodraZnich pozemcich vyznacuji plochy uréené k trvalému a docas-
nému zdboru.

Na pozemcich drahy bude staveniSté pfeddno bez vazby na ro¢ni obdobi. Plochy uréené pro ZS je
nutno pied zahdjeni stavby vyklidit. Je tfeba zejména v€as vypovédét vSechny prondjmy na té€chto
plochich a zajistit odstranéni cizich staveb a zafizeni. Na nekterych plochich ZS bude tifeba provést
upravy — dle potfeby vyrovnani terénu a provedeni oploceni, zpevnéni plochy ¢i drendz, dale také vy-
kéceni stromu a keftt.

Plochy ZS

Jako ZS byly uréeny plochy na draZnich pozemcich. Plochy ZS jsou situovany podle ndvrhu rozhodu-
jicich SO (koleje, mosty). Navrh byl proveden s ohledem na konfiguraci terénu, predpokladané potie-
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by dodavatele, vlastnické vztahy k okolnim pozemklm a jejich vyuZiti. Plochy ZS jsou situovény tak,
aby byly dostupné ze stavajicich komunikaci, pfipadné€ z drdZniho télesa. Projektant vychazel ze stava-
jiciho stavu, ze zavéru z porad a mistnich Setfeni.

Upravy a vyuZiti navrzenych ploch ZS budou soudisti posouzeni, piipravy a doddvky zhotovitele
stavby. Plochy navrZené pro zafizeni stavenisté dodavatel podle své potieby upravi.

Zpevnéni ploch ZS se provede vrstvou vyziskaného Stérku nebo zapanelovanim. Po ukonceni jejich
vyuzivani budou ZS neprodlené uvolnény a terén upraven do ptivodniho stavu. Plochy zafizeni stave-
nisté nejsou zdvazné. Projektové feSeni vybaveni ZS neni pfedmétem feSeni stavby, dokumentace
feSeni ZS a jeho realizace bude soucdsti vlastni dodavky. Po dobu vyuZiti ZS je tfeba ochrénit stavajici
i nové inZenyrské sité¢ v misté ZS.

Obvod staveni§té a zafizeni staveniSté v¢€. uzitkovych ploch bude v rozsahu kazdé faze oplocen plnym
plotem tak, aby bylo zamezeno vstupu tfetich osob do prostoru stavenisté. Obvod docasnych krétko-
dobych zabort stavenisté bude vymezen mobilnim ohrazenim z tyovych kovovych zabran. V kontak-
tu s vefejnou dopravou budou zébory déle zajistény prechodnym dopravnim znacenim.

Pristup na stavenisté

Piijezdové trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou navrZeny na zdklad¢ pozadavki technic-
kého teSeni jednotlivych stavebnich objektil a na zdkladé mistniho Setfeni zpracovatele dokumentace.

Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drdzni téleso v co nejkrat$ich vzddlenos-
tech.

Recyklacni, demontazni a montazni zakladna, deponovani uzitého materialu svrsku

DemontaZ Zelezni¢niho svrSku pfi sndSeni kolejového roStu obsahuje vyjmuti kolejovych poli a od-
stranéni kolejového loZe. Cast starého Stérkové loZe se navrhuje vyuzit jako materidl do nastupist, ¢ast
se bude recyklovat na Stérkodrt’ fr. 0/32.

Odstranéni stavajiciho kolejového rostu bude provedeno vyjmutim kolejovych poli jetdby s pfemisté-
nim po kolejich a uloZenim na demontaZni zdkladnu, se kterou je uvazovano na plochiach ZST.

Demontovand a deponovand kolejova pole budou ohodnocena kategorizdtorem a poté bude rozhodnu-
to o jejich vyuZiti, nevyuZita kolejova pole budou deponovina v ZST. NevyuZité betonové prazce
budou pouZity k recyklaci (drceni). NevyuZitelné dievéné praZce budou uloZeny jako nebezpecny od-
pad na skladku NO.

Po odstranéni kolejového rostu bude zbyvajici Stérk pfemistén ndkladnimi automobily a odvezen
na deponii. Umistén{ recyklacni zdkladny je predpokldddno na okraji primyslové zény na pozemcich
mésta Prostéjov p. €. 7312/2, 7312/3, 7313/2, 7313/3. Pozemky jsou piistupné z Kojetinské ul. a loka-
lita je zvolena s ohledem na dostate¢nou vzdalenost od obydlené oblasti z diivodu hluku a prasnosti.

7 Mz

Navdzeni §térku do spodni €asti nového kolejového loze v Castech se sndsenim Sté€rkového loZe, bude
provedeno ve vylukéch v piisluSnych stavebnich postupech. Kone¢né doplnéni $térku bude provedeno
z osy nové, ale jesté neprovozované (vyloucené) koleje.

Nova kolejova pole v ¢astech provadénych klasicky se pfedmontuji na montaZzni zdkladné z inventar-
nich kolejnic. Inventarni kolejnice se budou nahrazovat dlouhymi pasy svafenych kolejnic, které bu-
dou prepravovany po kolejich. Umisténi montazni zdkladny se predpokladd v ZST Bedihost a bude
projednano.

Hospodatent s vyziskanym materidlem musi odpovidat Smérnici SZDC ¢&. 42.

Odpady

Problematika odpadového hospodaistvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti projektové dokumenta-
ce B. 6. Popis vlivil stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana podle platnych pravnich predpisii. Jedna

v

se o zdkon ¢. 185/2001Sb., o odpadech a o zméné nekterych dalSich zdkont, ve znéni zdkona ¢.
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477/2001 Sb., a s nim souvisejicich vyhldsek: ¢. 376/2001Sb., ¢. 381/2001Sb., ¢. 382/2001Sb., ¢.
383/2001Sb. a ¢. 384/2001Sb.

V projektové dokumentaci je souhrnné zpracovdno piedpoklddané mnoZstvi vyziskanych materidla
ze stavebni ¢innosti. Je specifikovano jejich moZné uZiti v ramci stavby nebo dal$i vyuZiti v souladu s
platnou legislativou. Ddle jsou navrZeny moZnosti odstranéni potenciondlnich odpadd a je uveden
orientacni seznam firem zabyvajicich se odstranovanim odpadti v daném regionu.

Pro odvoz ptebyte¢ného vykopku, suti a demontovaného materidlu a zafizeni budou vyuZity dopravni
trasy po silnicich L., IL, III. tfidy a po mistnich komunikacich.

Stavebni postupy

Rekonstrukce ZST Prost&jov bude probihat ve tfech etapach a péti podetapach.

Etapa 0

Realizace této etapy se planuje od Cervence 2023 do ledna 2024. V ramci etapy bude feSena instalace
technologii zabezpecovaciho a sd€lovaciho zafizeni v prostordch vypravni budovy, zahdjeni vystavby
novych technologickych objektt, pfiprava zafizeni stavenisté, kiaceni dfevin a budovani zakladi pro
provizorni trakéni podpéry.

Etapa I

Realizace této etapy se planuje od unora 2024 do ¢ervna 2024. Konecnd celkova doba realizace této
etapy je dana délkou vystavby silni¢niho podjezdu v km 81,130, ktera je stanovand na 5 mésict. Etapa
I bude rozdélena na tfi podetapy:

* podetapa IA,
* podetapa IB,
* podetapa IC,
v ramci kterych budou probihat stavebni price na liché kolejové skuping.

Etapa Il

Realizace této etapy se planuje od Cervence 2024 do listopadu 2024. Kone¢nd celkova doba realizace
této etapy je ddna délkou vystavby pésiho a cyklistického podjezdu v km 80,036, ktera je stanovana
na 5 mésici. Etapa II bude rozdélend na dvé podetapy:

e podetapa IIA,
e podetapa IIB,

v ramci kterych budou probihat stavebni prace na sudé kolejové skupiné a dokoncovaci price na stav-
be.

Podrobny rozbor stavebnich postupti a celkové koncepce ZOV je uveden v samostatné ¢asti dokumen-
tace B. 8. Havarijni pldn a povodiiovy pldn jsou samostatnou piilohou ¢asti dokumentace B. 6.
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9. Celkové vodohospodaiské reSeni

ProtoZe se jednd o rekonstrukci Zelezni¢ni stanice ve stavajici poloze, nevyvola stavba zdsadni zménu
odtokovych pomért.

Zelezni¢ni spodek

V ramci stavby bude zfizeno nové odvodnéni Zel. spodku. Je navrZzeno podélné odvodnéni zemni plang

konstrukci podélnych trativodd s doplnénim hlavnimi sbéraci a pfiénymi svody.

Trativody jsou pravidelné vyustény do svodnych potrubi a hlavnich sbéracii. Odvod vody je vyfeSen
do podzemnich vsakovacich objektt tvorenych plastovymi vsakovacimi bloky.

V celé Zelezni¢ni stanici se nachdzi 9 podzemnich vsakovacich objekti. Pritékajici voda vzdy prochazi
skrz jimku pro odlouceni ropnych produkti tvofenou z plastovych nebo betonovych dilct. V km
81,485 je déle odvodnéni vyusténo do vodniho toku Hloucela.

V tratovych kolejich ve sméru Vrbatky a Nezamyslice je odvodnéni feSeno volné na terén.

Mosty, propustky

V ev. km 80,035 bude vybudovédn novy Zelezni¢ni most — podchod, ktery zajiStuje mimouroviiovy
bezbariérovy piistup ptes Zeleznicni trat’ jako ndhradu za ruSeny piejezd pro chodce a cyklisty P7587
v ev. km 80,062. Destové vody ze stiechy objektu budou samostatné svedeny pomoci destovych svo-
di na terén, kde budou opatieny lapacem stfesnich splavenin a ddle bude potrubi vedeno pod terénem
do nové€ navrZzeného vsakovaciho télesa. Odvodnéni spodni tirovné podchodu bude pomoci odvodiio-
vacich Zlabli umisténych v podchodu. Odvodiovaci Zlaby budou svedeny do reten¢ni nadrZe na des-
tové vody, kterd je vytvotena v Zelezobetonové konstrukci stavby.

Zelezni¢éni most v ev. km 80,247 bude rekonstruovan. Dojde k rekonstrukci ¢4sti tunelové stoky Ce-
chovického ndhonu. Rekonstrukce spocivd v demolici Casti stdvajici stoky na pozemku drahy
a ve vytvofeni nové mostni konstrukce, kterd plynule navdze na stdvajici stoku. Vypocet hladiny
ve stoce je uveden v technické zpravé pfedmétného SO.

V ev. km 80,784 dojde k vystavb& nového podchodu, ktery nahradi stdvajici droviiovy pfechod mezi
kolejemi. Podchod bude spojovat vnéjsi ndstupisté nachdzejici se pied vypravni budovou s ostrovnim
nastupiStém mezi kolejemi €. 1. a 2 a pfistupovym chodnikem se schodiS$tém u ulice Za Sokolskou.
Destové vody ze stiechy objektu budou samostatné svedeny pomoci deStovych svodl na terén, kde
budou opatfeny lapacem stfeSnich splavenin a ddle bude potrubi vedeno pod terénem do nové navrze-
ného vsakovaciho télesa. Odvodnéni spodni drovné podchodu bude pomoci odvodilovacich Zlab
umisténych v podchodu. Odvodnovaci Zlaby budou svedeny do reten¢ni nadrZe na dest'ové vody, kterd
je vytvorena v Zelezobetonové konstrukci stavby.

V ramci stavebniho objektu v ev. km 81,128 je navrZen novy podjezd na silnici 1I/150 (ulice Vraho-
vickd) misto stdvajictho Zelezni¢niho piejezdu P7588. Destové vody z povrchu vozovky budou samo-
statn¢ svedeny pomoci odvodiiovacich Zlabi umisténych v podjezdu. Odvodnovaci Zlaby budou sve-
deny potrubim do reten¢ni nddrZe na destové vody, kterd je vytvotena v rdmci Zelezobetonové kon-
strukce stavby. V pfipad¢ naplnéni jimky deStovou vodou dojde k pfecerpani destovych vod do gravi-
ta¢niho destového potrubi vedeného do vsaku. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany
vsakem na pozemku investora.

Zelezniéni most v ev. km 81,485 zdemolovéan. Dojde k vystavbé nové konstrukce. Most prevadi 1
kolej ptes vodni tok Hloucela. Mostni otvor pfevede Q100 s volnou vySkou 0,60 m. Hydrotechnicky
vypocet je uveden v technické zpravé ptedmétného SO.

Pozemni stavebni objekty

V piipadé nastupist jsou jednotlivé stieSni roviny odvodnény mezistteSnim Zlabem do stfeSnich vpusti.
Destové vody u zastteSeni a vystupl z podchodi jsou odvadény podstifesnim zlabem do reten¢ni nadr-
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Ze. ZastteSeni nastupist’ je odvodnéno mezistieSnim Zlabem do stfesnich vpusti s napojenim na rozvo-
dy vnitini kanalizace nastupist.

Likvidace destovych vod z objektu remizy je feSena pomoci de$tovych svodu na terén, kde budou
opatifeny lapafem stfeSnich splavenin a déle bude potrubi vedeno pod terénem do nové navrZeného
vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany vsakem na pozemku in-
vestora.

Destové vody ze stiechy objektu TO EPZ budou samostatné¢ svedeny pomoci deStovych svodl
na terén, kde budou opatfeny lapacem stfeSnich splavenin a dale bude potrubi vedeno pod terénem
do nové navrzeného vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany vsa-
kem na pozemku investora.

Destové vody ze stfechy objektu TO TS1 budou samostatné svedeny pomoci deStovych svodl
na terén, kde budou opatieny lapaem stieSnich splavenin a dale bude potrubi vedeno pod terénem do
nové navrzeného vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany vsakem
na pozemku investora.
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10. Vyjimky z predpist a norem

Projekt je zpracovan v souladu se zad4dvaci dokumentaci a v souladu s platnymi zdkony, vyhldSkami
a ptisluSnymi technickymi normami (CSN, TNZ), ptedpisy, vynosy a vzorovymi listy. NavrZend tech-
nick4 feSeni a postupy respektuji Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah.

Seznam zdkladnich pravnich dokumentt a technickych ptedpisti je uveden v ptiloze A Privodni zpra-
va v kap. 3. Seznam vstupnich podkladi.

V souvislosti s feSenim stavby a navrhem technického feseni jednotlivych provoznich souborti a sta-
vebnich objektt bylo projednany nasledujici dlevova feSeni:

SO 11-20-06 Zelezniéni most v ev. km 81,485

Na zédklad¢ stavebné technického prizkumu, ktery odhalil, Ze zaloZeni stdvajictho mostu je velmi mél-
ké a navic ve vysokém stupni degradace, bylo rozhodnuto o pfestavbé na novy most véetné spodni
stavby a zaloZeni. Nosna konstrukce je navrzena ze zabetonovanych valcovanych nosnikil uloZenych
na ozub na Zelezobetonové opéry. Z divodu zlepseni prutocného profilu je navrZeno rozsifeni mostni-
ho otvoru cca o 1,5 m oproti stdvajicimu stavu. Nyni opéry pfiblizné kopiruji navazujici nabiezni zdi
a nezuzuji $itku koryta. Podhled nov€ navrZzené nosné konstrukce neni niZ neZ stivajici nosnd kon-
strukce.

Hydrotechnickym vypoctem bylo ovéfeno, Ze mostni otvor pievede pratok stoleté vody Q100, neni
viak splnén pozadavek CSN 73 6201 na min. volnou vysku nad nivrhovou hladinou 1 m. V tomto
misté neni mozné pfizvednout niveletu z divodu pottebné podjezdné vysky pro trakéni vedeni
pod délni¢nim nadjezdem, ktery se nachdzi v tésné blizkosti mostu a neni sou¢ésti této stavby.

Ze strany zéstupce O13 byl vysloven pfedbéZny souhlas s navrZzenym feSenim.
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11. Pozadavky na dalSi pripravu stavby

Pro zpracovani dalSitho stupné dokumentace je potfeba provést dométeni a priazkumy:

*  Doplnéni geodetického zaméfeni stavajiciho terénu a staveb v lokdlnich mistech nad rozsah
zaméteni provedeného pro dokumentaci pro izemni fizeni.

* Pfipadné doméfeni stavebnich dprav provedenych v obdobi mezi zpracovanim dokumentace
pro uzemni fizeni a dokumentaci pro stavebni povoleni.

e  Doplnéni prizkumu prazcového podloZi.
» Zpracovani pfedkategorizace Zelezni¢niho svr§ku na celém tseku stavby.
*  Aktualizace prizkumu znecisténi kolejového loZe.

*  Doplnéni prizkumu kontaminace vykopovych zemin (v¢etné chemické analyzy) pro nasledné
orientacni zatiidéni odpadli v ramci DSP (respektovat Metodicky ndvod odboru odpadti Mi-
nisterstva Zivotniho prostfedi pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadi a pro nakla-
dani s nimi).

* Aktualizace stavajiciho stavu inZenyrskych siti.

* Ov¢éfit aktudlni stav piipravy souvisejicich staveb (koordinace vyluk), provést koordinaci s
novymi stavbami.

* Dostatené v predstihu pozadat o provedeni pfipojky a o ziizeni nového odbérného mista a
uzaviit smlouvu se spol. EG.D.

e Provéfit pozadavky na vnitin{ plidorysné uspofadani VB a TO v ndvaznosti na aktudlni pred-
pisy a koordinaci / realizaci s ostatnimi stavbami (dalkové / mistni ovladani ZST).

* Sjednotit v rdmci celé trati Olomouc — Nezamyslice technické feSeni pro zabezpeceni pieno-
sové cesty na pieneseni pozadovaného objemu dat. V dal§im stupni bude dofeSeno podle vy-
voje situace a poznatkil.

Stavebni tpravy a kolejové kapacity ZST Prost&jov hl. n. jsou dimenzovény na avizovany rozsah do-
pravy ve vyhledovém stavu.

Upravy VB v navaznosti na Koncepci pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Navrzené feseni vychdzi z pozadavki zaddvaci dokumentace. Rozsah navrZzenych dprav prameni
z potieb pro umisténi technologii a z dalich provoznich pozadavki. V souladu se zaddvaci dokumen-
taci se nenavrhuje rekonstrukce vypravni budovy nad rdmec nutnych uprav.

Vv

V ramci stavby se v souladu se zaddvaci dokumentaci navrhuji dpravy VB pouze v nejnutnéj$im roz-
sahu pro umisténi zabezpecovaci a sd€lovaci technologie a pro zajisSténi provoznich pozadavkt. Upra-
vy VB se predpokléddaji pouze v 1.NP.

Privodni zpravu zpracoval: Ing. Stanislav Ryznar
Zastupce hlavniho inZenyra projektu

a kolektiv profesnich garantt
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12. P¥ilohy

12.1 Priloha ¢. 1 Struény popis navrzeného reseni PS a SO

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 01-01-11 ZST Prostéjov hl. n., SZZ

Stavajici stav

ZST Prost&jov je vybavena zabezpeovacim zafizenim 2. kategorie — elektromechanickym se dvéma

zavislymi stavédly. Stavédlo St. 2 je vybaveno zafizenim TEST C. Zafizeni je doplnéno svételnymi
navéstidly s rychlostni ndvestni soustavou. Zabezpe€ovaci zafizeni bylo rekonstruovano v roce 1992.

Navrhovany stav

V ZST Prost&jov hl. n. bude vybudovano nové staniéni zabezpe&ovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo se samostatnou idici ¢asti s ovlddanim z JOP s moZnosti
dalkového ovladani z centrdlniho dispecerského pracovisté v Prerové. Pracovisté pohotovostniho vy-
pravéiho (PPV) bude ziizeno v ZST Nezamyslice. SZZ bude vybavené stavovou a méfici diagnostikou
s moZznosti pfenosu do mista soustfedéné udrzby a na pracovist€¢ CDP Pierov.

Volnost kolejovych tseku bude zjistovana pocitaci naprav.

V rdmci nového SZZ bude provedena vyména vSech venkovnich prvkll zabezpeCovaciho zafizeni a
nova kabelizace. Kabelové trasy budou spolecné pro sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni.

Pro napdjeni nového SZZ bude pouZit napajeci zdroj v souladu s TNZ 34 2620. Napéjeni elektronic-
kého stavédla bude zajisténo ze dvou nezavislych elektrickych piipojek, které budou piivedeny do SU.
Nouzové napdjeni bude zajiSt€éno ze stani¢ni baterie. Plnohodnotné napdjeni SZZ bude zajiSténo
z baterii po dobu minimalng 6 hodin.

D.1.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zaiizeni

Stavajici stav

Mezistanicni tseky Bedihost' - Prost&jov hl. n. a Prostéjov hl. n. - Vrbatky jsou zabezpeCeny tratovym
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo AH-83. Usek Prosté&jov hl. n.

- Prostéjov m. n. je zabezpecen tratovym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie, obousmérné auto-
matické hradlo AH-82. V tratovém tseku se nachdzi vlecka TOMI-REMONT a.s.

Navrhovany stav
PS 01-01-21 Uvazka TZZ v ZST Bedihost’

V tratovém tuseku Prostéjov hl. n. — Bediho$t’ bude ziizeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie typu automatické hradlo s pocitaci ndprav. Pro pfenos informaci TZZ bude vyuZitd stavajici
kabelizace.

PS 01-01-22 Uvazka TZZ v ZST Vrbatky

V tratovém tuseku Prostéjov hl. n. — Vrbatky bude zfizeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie typu automatické hradlo s pocitaci ndprav. Pro pfenos informaci TZZ bude vyuZitd stavajici
kabelizace.

Cast TZZ v ZST Prost&jov hl. n. bude soucasti PS 01-21-01. Tento PS fesi &st TZZ v ZST Vrbitky a
jeho tivazku na tamni SZZ.
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PS 01-01-23 Uvazka TZZ v ZST Prost&jov m. n.

V tratovém tseku Prost&jov hl. n. — Prostéjov m. n. bude zfizeno nové trat’ové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie typu automatické hradlo s pocitaci ndprav. Pro pienos informaci TZZ bude vyuZita stava-
jici kabelizace.

Casti TZZ vZST Prostéjov hl. n. budou souddsti PS 01-21-01. Tyto PS tesi tvazku na SZZ
v sousednich stanicich.

D.1.1.3 Pi‘ejezdové zabezpecovaci zarizeni (PZS)
Stavajici stav
V obvodu stanice se nachdzi tii Zelezni¢ni piejezdy_vybavené piejezdovym zabezpecovacim zafize-

nim. V rdmci stavby budou zruseny piejezdy P7587 v km 80,062 a P7588 v km 81,128. U piejezdu
P7589 v km 81,555 je navrzZena jeho rekonstrukce s minimalizaci dprav pfilehlych komunikaci.

Navrhovany stav
PS 01-01-31 PZZ piejezdu P7589 v km 81,555

Ptejezd bude nové zabezpecen svételnym PZZ typu PZS 3ZBlI, tzn. s pozitivni signalizaci a dopliiko-
vou vystrahou pomoci zdvorovych bieven. Vystrazniky budou umistény tak, aby zdvorova bfevna
prekryvali komunikaci a planovanou cyklostezku v celé §ifce. Zavory budou zfizeny na vSech vystraz-
nicich. Na vystrazniku ,,A“ a ,,C* bude v souladu s vyhldskou 577/2004 Sb. zfizena dilkové ovlddand
zvukova signalizace pro nevidomé.

Nové PZZ bude elektronického typu. PZZ bude ovldddno automaticky jizdou vlaku. Automatické
ovladani bude realizovdno pomoci pocitacii naprav. Technologicka ¢ast PZZ bude umisténa v novém
reléovém domku. Diagnostika PZZ bude feSena dle platnych technickych specifikaci.

Napidjeni pfejezdu bude realizovdno novou pifipojkou ziizenou ze zdroje pro zabezpecovaci zafizend,
3NPE 400/230V — TN-C v souladu s TKP SZDC s.o. Pifpojka bude ukonéena v nové vybudovaném
pilifovém rozvadé&i v provedeni a vybaveni dle standardu SEE a pozadavki SZE. Souéasti technolo-
gie piejezdu bude stejnosmérné napdjeni z akumuldtorové baterie, kterd pfi vypadku napdjeni
z elektrické sité, zajisti Cinnost pfejezdového zabezpecovaciho zatfizeni po dobu 8 hodin.

D.1.2 Zeleznié¢ni sdélovaci za¥izeni

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 11-02-11 ZST Prost&jov, MK

Stavajici stav

Ve stdvajicim stavu jsou v obvodu ZST Prost&jov poloZeny metalické kabely rtizného staif, tak jak

byly poklddany na zdkladé jednotlivych potieb. Jsou zatahovany pfedevsim do sd€lovaci mistnosti
,OP01 TEL. USTREDNA®, nachazejici se v rohu vypravni budovy.

Navrhovany stav

Bude navrZena nova mistni kabelizace metalicka i optickd. Centrum nové mistni kabelizace ziistane
umisténo v prostoru stivajici sdélovaci mistnosti.

Metalickd kabelizace musi propojit v nutném rozsahu nové ztizované budovy (EPZ, tankovaci stanice,
remiza lokomotiv) i vSechny stdvajici, které se budou nadale vyuZzivat. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se
nové budované mistni kabely budou nachézet v oblasti vlivl stiidavé trakce 25 kV, budou navrzeny v
provedeni TCEPKPFLEZE — XN 0,6.

Opticka kabelizace se predpokldadd pro zapojeni EOV a osvétlovacich véZi. Pro osvétleni a ohfevy
vymén se navrhuje poloZeni trubek ¢ervené barvy s kruhovou topologii MOK.

V ramci MK budou poloZeny téZ trubky HDPE Cervené barvy do méniren a napdjecich stanic, do kte-
rych se zafouknou mistni optické kabely pro potfeby DRT a sdé€lovaciho zafizeni.
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Stavajici mistni kabelizace musi zlstat v provozu do té doby, neZ bude napojena nova mistni kabeliza-
ce, aby byla do posledni chvile zajiSténa funk¢nost Zelezni¢ni stanice.

PS 11-02-12  ZST Prost&jov, pienosovy systém, dprava a doplnéni
Stavajici stav

Ve sdélovaci mistnosti ,,0P01 TEL. USTREDNA® jsou umistény 3 switche CISCO Cat2950, naviza-
nymi na zafizeni v Olomouci — intranet. Komunikace je realizovana pomoci modemt a dalSich zatize-

s~z

ni. Technologicka datova sit’ neni Zadna.

V ZST Prost&jov je pro hlasovou komunikaci déle k dispozici ve sd&lovaci mistnosti ve vypravni bu-
dové telefonni ustfedna MD 110 a PCM XESS, déle pak zapojovac typu Inoma ALFA 2 z roku 2008.

Veskera komunikace je vedend po metalickych sitich.

Navrhovany stav

Pro umisténi nového sdé€lovaciho zafizeni bude také vyuzita stidvajici sd€lovaci mistnost ,,0PO1 TEL.

vvvvv

bavena klimatizaci.

Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice* pfedpokladd, Ze na
celém tratovém tseku bude postupné vybudovan novy pfenosovy systém na bazi IP/MPLS a gigabito-
vého ethernetu.

Proto predpokldddme v Zst. Prostéjov pienosovy uzel tvofeny routerem MPLS (PE) s pfenosy az do
1Gbit/s, doplnénym switch-routerem (CE) L3, ze kterého pak budou pfipojovany s pfenosovou rych-
losti aZ do 1Gbit/s dalsi objekty sité TechLan, resp. intranet v dané lokalité.

V ramci tohoto PS predpokldddme zifizeni cca 5 ks novych racki 800x800x47U perforovanych, s pii-
stupem piednim i zadnim. 1 rack vyclenit pro optiku, ODF modulédrni 144vl pro DOK, TOK a idedln¢
i pro MK.

Demontovana zafizeni (switch apod.) se vréti spravci, resp. servisni organizaci podle Smérnice €. 42.

Kritickym bodem se jevi otazka pienosu informaci, nebot’ pienosova kapacita, kterou umoznuji mo-
demy a metalicka kabelizace, je silné omezend a neodpovidd pozadavkiim. Navrhovanou mozZnosti ze
strany CTD je zridit do Prostéjova prondjem 10 MB vyuzitim komercnich poskytovatelt optické sité
pro provizorni stav do doby, nez bude do Zst. Prost&jov zataZen opticky kabel navazujici stavbou.

PS 11-02-13 ZST Prost&jov, pfiprava DOK a TK

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je podé€l trati v celém useku Prostéjov — Olomouc veden dalkovy kabel typu
ZDKI1 s profilem 9XV1,3 + 33DMO0,9 a tratovy sdélovaci kabel PK2 v provedeni SDM 0,9, na ktery

byly zapojeny venkovni telefonni objekty. V soucasné dobé je vétSina telefonnich objektl na trati zru-
Sena. Kabely jsou zavedeny také do sd€lovaci mistnosti, nachdzejici se v rohu vypravni budovy.

Metalicky tratovy kabel 25XN je veden také ze sméru od Kostelce na Hané a Mistniho nadrazi Prosté-
jov. Zaveden je do Stavédla 1 a pokracuje téZ do sdélovaci mistnosti.

Optické sité v Prostéjoveé nejsou, jejich budovani se predpoklada v nésledujicich stavbach.

Navrhovany stav

Stavba ptedpoklddd, Ze pod celou stanici bude vybudovédn novy kabelovod. Ten bude tvofen Ctyfmi
devitiotvorovymi multikandly a betonovymi vstupnimi Sachtami. Hlavnim diivodem je, aby navazujici
stavby nemusely naruSovat nov€ rekonstruovanou stanici. Spolecné s kabelovodem budou feSeny i
prostupy do budov.

Predpoklad4 se tedy poloZit tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XN0,8 a 3x trubky HDPE 40/33 z km
79,160 ve sméru od Nezamyslic a jejich zataZeni do sd€lovaci mistnosti. Stejné feSeni aZ po km
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82,400 smér Vrbatky — Olomouc a totéZ od VB ve sméru Kostelec na Hané. CTD poZaduje ve sméru
Kostelec na Hané protdhnout kabelizaci azZ do km 1,859 — Prostéjov mistni nadrazi (km 1,859), zbavit
se Uplné starého kabelu 25XN a na novy pfevést provoz. To sou€asné zajisti ndvaznost na dalsi ptipra-
vovanou stavbu ,,Prostéjov — mistni nddrazi“, na kterou se soubéZné¢ zpracovava zamér projektu.

Optické kabely budou zafukovéany aZ v nasledujicich stavbach najednou.

Stavajici dalkové metalické kabely bude moZné opustit, po natazeni novych kabell ze souvisejicich
staveb.

PS 11-02-14 ZST Prostéjov, tiprava stavajici kabelizace
Stavajici stav
Viz PS 11-02-11.

Navrhovany stav

V rdmci tprav stivajici kabelizace je tfeba pocitat s nutnosti provizorniho ptepojeni stavajiciho trato-
vého kabelu ze sméru Prostéjov mistni nddraZi. Ten konc¢i ve St. 1, které se bude v etapé IIA bourat
a nen{ jasné, zda do té doby bude v provozu kompletni nova kabeldz alesponi z tohoto sméru.

D.2.1.2 Rozhlasové zarizeni
Navrhovany stav

PS 11-02-21 ZST Prostéjov, sdélovaci za¥izeni

Budou navrzeny nové sdélovaci rozvody a doplnéna hodinovd zafizeni, hlavni hodiny budou fizeny
signidlem DCF.

PS 11-02-22 ZST Prost&jov, rozhlasové zafizeni

Bude navrzeno nové rozhlasové zatizeni v IP provedeni s automatickym hldSenim dle jizdy vlaka.
Navrzené rozhlasové zafizeni musi umoznit kontrolu provedeného hlaSeni a poskytovat informace o
poruchich do DDTS podle TS 2/2008-ZSE.

PS 11-02-23 ZST Prostéjov, informaéni zafizeni

IS je moderni informaéni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktudlni situaci
v Zelezni¢n{ stanici a prilehlych zastavkach ve vizudlni a zvukové podobég. Systém je tvofen akustic-
kou ¢asti pro hlaseni vlakovych spoju a vizudlni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim digitél-
nich informac¢nich paneli a monitor. Navrhuje se informacni systém s odjezdovymi a pfijezdovymi
panely ve VB, s odjezdovymi panely (monitory) u vSech pfistupli a nastupiStnimi panely na novych
ndastupistich. Novy IS bude vybudovén i v podchodu pro cestujici v podobé podchodovych tabuli a
LCD odjezdovych monitord.

Informacni systém pro cestujici bude ovladan dilkove i z dopravni kanceldfe pomoci klientské stanice.
Informaéni systém v Zelezniéni stanici bude navrZen v souladu se Smérnici SZDC &. 118.
PS 11-02-24 ZST Prostéjov, kamerovy systém

Do kamerového systému budou zaclenény kamery z ndstupiSt, vybranych vnitfnich prostor, kamer z
vytahti a dalSich prostorti — upfesni se v dal$im stupni projektu. Kamerovy systém, zdznam hlasové
komunikace a diagnostika zabezpecovaciho zafizeni bude zaclenén do Kontrolné analytického centra
fizeni dopravy (KAC). V piipad€ chybéjici ptenosové trasy vlivem nedokonceni sousednich staveb
bude provedena pouze piiprava.
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D.2.1.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)
Navrhovany stav
PS 11-02-41 ZST Prost&jov EZS a LDP

Technologické objekty, piipadné vypravni budova, budou chranény poZarnim zabezpecovacim a tis-
novym systémem PZTS. NavrZeny systém PZTS musi poskytovat informace o poruchich do systému
dalkové diagnostiky podle Technické specifikace ¢islo TS 2/2008-ZSE. Do systému KAC budou za-
pojeny i vybrané informace PZTS ze systému DDTS. V objektech, kde bude v rdmci stavby umisténo
zafizeni a nebudou trvale obsazeny, bude vyfeSena ochrana proti vloupdni s podporou mechanickych
z4bran.

V kazdé nové uzivané technologické mistnosti objektu budou instaloviny PHP. Nové¢ vyuZivané mist-
nosti budou chranény PZTS (EZS) a poZzarnim ¢idlem EPS. Zaroven bude do podhledd a na podlahy
vSech opravovanych technologickych mistnosti umistén snimaci kabel pro detekci vody. WC s bezba-
riérovym piistupem budou opatfeny sadou pro nouzovou signalizaci a zac¢lenéno do PZTS (DDTS).

Pro prostory pozarné stiezené bude vypracovano nové pozarné bezpecnostni feseni. ASHS bude navr-
Zeno, pouze v piipadé, Ze ho bude poZarné bezpecnostni feSeni poZadovat.

PS 11-02-42 ZST Prostéjov ASHS

Pro prostory poZarné stfezené bude v dal§im stupni vypracovdno findlni poZarn€ bezpecnostni fesSeni.
ASHS bude navrZzeno pouze v piipadé, Ze ho toto pozdrn€ bezpe€nostni feSeni bude poZadovat.
Dle predbéZného (v tomto stupni piedpoklddaného) rozsahu vybaveni objektli vyhrazenymi pozarné
bezpe&nostnimi zatizenimi se ve smyslu CSN 73 0802 a CSN 73 0804 nemusi navrhnout samog&inné
stabiln{ hasici zatizeni (SSHZ) ani zatizeni pro odvod koufe a tepla (ZOKT). Je ale doporuceno tech-
nologické objekty a prostory (stavebni tdpravy stdvajici vypravni budovy, tj. novou reléovou mistnost,
déle pak technologicky objekt EPZ a technologicky objekt TS) vybavit autonomnim plynovym nebo

praskovym stabilnim hasicim zatizenim.

Dle vyjadieni odboru 30 GR Spravy Zeleznic se tento odbor piiklani z pohledu dostate¢ného zajisténi
podminek poZirni bezpecnosti k ndvrhu Autonomniho samohasiciho systému (déle jen ,,ASHS®)
v prostoru navrhované Stavédlové ustfedny ve stavajicim objektu VB.

Vybaveni prostoru stavédlové dstfedny ASHS, i s ohledem na normativni pozadavky CSN P 73 4450-
1 Fyzicka ochrana prvku kritické infrastruktury — Cast 1: Obecné poZadavky, by posililo funkénost
souvisejici dopravni cesty a sniZilo ndsledné Skody v piipadé jejiho naruseni nebo zniceni.

Pokud ,,Zabezpecovaci zatizeni* bude spliiovat poZadavky na ochranu pfed vznikem a Sifenim poZaru
napt. ve smyslu CSN EN 61010-1-ed.2, tj. budou provedena jina technicko-organiza¢ni opatieni proti
vzniku a §ifeni pozaru, bude moZné od nasazeni ASHS upustit. MoZnost uplatnéni tohoto zdivodnéni
vSak neni v danou chvili zcela jasna, a proto s ohledem na zajiSt€ni pfiméfené miry bezpecnosti
na provozovaném tratovém useku pfedbéZzné navrhujeme ASHS na bazi plynného hasiva slouZiciho

k hasen{ pozara tiid A, B a C. Pfesny rozsahu bude upiesnén vypoctem v dal$im stupni.
D.2.1.8 Trat’ové radiové spojeni

Navrhovany stav

PS 11-02-81 ZST Prosté&jov, dprava TRS

Cilem tiprav svodu ze stoziru TRS, ktery v soucasnosti vede do 2NP (pronajaté polici CR), je presu-
nuti svodu do sd&lovaci mistnosti VB ZST Prost&jov. Samostatny rozhlasovy tsek je jiz ovlidany
dispecersky ze stdvajici zdkladnové radiostanice. V rdmci stavby je tfeba zabezpecit napdjeni zafizeni
béZznym sitovym napétim 230V/50Hz. Napdjeni bude feSeno z rozvadéc, které jsou soucdsti NN in-
stalace v pifslusné technologické mistnosti ZST Prost&jov.
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PS 11-02-82 ZST Prostéjov, tprava MRS

Obsahem tohoto PS je tprava radiového systému MRS pro moZnost dispecerského ovladani z termina-
It komunikaéniho systému zapojovacii. Upravené systémy MRS by mély byt plné kompatibilni s
technologii telefonniho zapojovace, respektive ovladatelné z dispeCerského termindlu telefonniho za-
pojovate. MRS bude upraven do IP provedeni s moZnosti ovladani ze ZST Prost&jov a budouciho
dalkového ovladani z CDP Prerov a PPV Nezamyslice.

Informace budou pfenaSeny na ZP ZST Nezamyslice a na CDP Pierov. Pro piipad nutnosti se ale na-
vrhuje i v ZST Prost&jov ziidit mistni ovladédni radiobloku, které bude umisténo ve stdvajici mistnosti
sdélovacich zatizeni VB ZST Prostéjov, kterd miZe slouZit jako ndhradn{ pracovisté vypravéiho.

PS 11-02-83 ZST Prosté&jov, pfiprava GSM-R

V ramci daného tseku se radiovy systém GSM-R neuvaZuje. Bude provedena piiprava pro budouci
realizaci uloZenim chrani¢ek HDPE. V ramci této stavby bude pro piipadnou budouci vystavbu no-
vych BTS v dotéeném trat’ovém dseku zajisténo nasledujici:

* misto pro vystavbu stozdru a technologického domku,
* mista pro umisténi technologie ve sd€lovacich mistnostech (skiinich),
e mistni HDPE trubka k mistu budouci BTS v rdamci ZST pro budouci zafouknuti MOK,

* pro potfeby pokryti traté signdlem GSM-R bude v dal$im stupni provedena simulace pozado-
vaného pokryti,

» piistupové podminky pro vystavbu stozaru a souvisejicich objektu.
D.2.1.9 Jina sdélovaci zarizeni
Navrhovany stav
PS 11-02-91 ZST Prost&jov, DDTS

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, OSV, OSE, EE, ISC, KAMS, VYT, VZT, PZTS,
EPS, ROZ a dalsi zafizeni — upfesni se v dal§im stupni projektu.

Nouzové signdly budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému ZDC
(DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢. 2/2008 — ZSE v platném znéni. Signaly budou
pfendSeny na RDP ZST Olomouc, ZP ZST Nezamyslice a na CDP Pierov.

D.1.3 Silnoprouda technologie vetné DRT

D.1.3.1 Dispeterska Fidici technika (DRT)

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu neni v ZST Prost&jov hl. n. zaiizeni DRT instalovéno.
Navrhovany stav

PS 11-03-11 ZST Prost&jov, DRT

Pro tstfedni ovlddani nové silnoproudé technologie 22kV (TS) bude v ZST Prost&jov navrZena nova
telemechanickd jednotka RTU, s rozhranim (ethernet), vstupni jednotku (IN) a vystupni jednotku
(OUT). Jednotky budou v systému fizeni urCeny pro sbér signdlti, ovladani silnoproudych zatfizeni
a DOUO.

V ZST Prostéjov hl. n. bude v nové TS instalovan novy rozvadéé POZ16, ve kterém bude umisténo
zatizeni pro DRT, 2x PLC, zdroj, jisténi, svorkovnice atd. pro ovlddani UO a zatizeni v TS. Rozvad&e
POZ bude osazeno dvéma PLC, ta budou ovlddat UO (PLC1) a ovladat i signalizovat stavy vypinact
a odpiaci v rozvadégich VN (R22-EOV, R22-S7) a ovladat i signalizovat stavy piivodnich jisti¢t
RHI1, RH2) a jisti¢i v poli zaskoku ptivodu €.5 rozvadéce RH2 NN (PLC2). PLC1 bude systémové
nadfazeno PLC2.
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Ve vypravni budové (dopravni kancelafi) bude osazen LCD panel pro ovladdani zafizeni. VeSkeré zaii-
zeni DRT se propoji pomoci TDS a bude ovladano i pfenaSeno na ED Olomouc. ZST Prost&jov hl. n.
bude ovlddidna mistné, tak i ddlkové. V rdmci této stavby budou nové budované technologie EOV,
OSV, EZS, ROZ atd. integrovany do systému DDTS ZDC. Soué4sti tohoto PS bude aktualizace stiva-
jictho InS, ktery je na ED Olomouc, o nové TLS v ZST Prost&jov hl. n. Do zrekonstruované dopravni
kancelafe v ZST bude doddno nové klientské pracovisté systému DDTS ZDC pro potieby mistni ob-
sluhy.

D.1.3.5 Technologie transforma¢nich stanic VVN/VN (energetika)

PS 11-03-51 Trafostanice TS1 — rozvody 22kV

Stavajici stav

V soucasnosti je celd stanice pfipojena ze stavajici trafostanice DTS 300652 ZST Prost&jov hl. n. Tato
stanice je napojena na piivodni vedeni EG.D z TS-Vitana (300655) dvéma samostatnymi piivody.

Jednotlivé odbéry celé stanice napojeny ze stavajiciho rozvadéce RV TR umisténého v DTS. Nové
TS1 je navrZena jako novy objekt.

Navrhovany stav

Nova trafostanice TS1 bude umisténa v km 80,8 na opacné stran¢ kolejisté jako VB mezi stadvajicimi
budovami skladu u OV3. Rozméry nové zdéné trafostanice TS1 18x8x5 m (d x § x v). Trafostanice
sestava z 3 rozvadecn 22kV.

Rozvadéc R22-EG.D je navrzen ze 4 poli, odpinacové pole ¢. 1, 2 tvofi piivodni smycku EG.D z TS-
Vitana 300655 a TS-DTS ZST Prost&jov hl. n. 300652, odpinacové pole ¢. 3, 4 jsou vyvody pro R22-
SZDC a R22-EG.D.

Rozvadeéc R22-EOV je navrZen ze 2 poli, vypinaové pole €. 1 jako pifivod z EG.D, odpinacové pole
s pojistkami €. 2 jako vyvod na T3 (250kV A) pro napdjeni EOV - piivod pro rozvadéc¢ NN RH1 (novy
odbér, méfeni na sekunddrni stran¢ transformétoru v RH1, pfevod 400/5A, 3 pole, hodnota soudobého
pozadovaného ptikonu pro Zadost o nové pfipojeni na EG.D - 220kW).

Rozvadée R22-SZ je navrzen z 11 poli, vypinadové pole &. 1 jako piivod z EG.D, pole &. 2 jako pole
obchodniho méfeni pro EG.D (pfevod MTP na stran€ VN 10/5A, hodnota soudobého poZadovaného
piikonu pro Zadost o nové pfipojeni na EG.D - 180kW), vypinaCové pole ¢. 3 jako rezervni, vypina-
&ové pole €. 4 jako vyvod na LDSZ, odpinatové pole s pojistkami &. 5 jako vyvod na tlumivku TL2,
odpinacové pole s pojistkami €. 6 jako vyvod na T2 (400kVA) - ptivod €. 2 pro rozvadé¢ NN RH2 (6
poli), odpinacové pole €. 7 a 8 jako spojka piipojnic, odpinacové pole s pojistkami €. 9 jako vyvod
na T1 (400kVA) - ptivod €. 1 pro rozvadé¢ NN RH2, odpinacové pole s pojistkami €. 10 jako vyvod
na tlumivku TL1, vypina¢ové pole &. 11 jako 2. vyvod na LDSZ.

PS 11-03-52 Trafostanice TS1 - rozvody 400V - EOV
Stavajici stav
V soucasnosti neni v Zst. Prost&jov hl. nddrazi EOV namontovano.

Navrhovany stav

Novy ohfev je navrZen systémem EOV s pouzitim proudovych chranict v jednotlivych vétvich napa-
jeni souprav EOV. Vlastni provoz zatizeni EOV bude provozovéin v automatickém reZimu v zavislosti
na venkovni teploté a teplot& referenéni kolejnice (u vyhybky ¢&. 3). ReSeni EOV respektuje podminky
stanovené aktudln& platnym predpisem SZDC E2, napijeni souprav EOV je provedeno v souladu s &l.
79 s rozdélenim napéjecich vyvodi pro ohfev opornic vyhybky na dvé samostatné vétve, zvlast pro
levy a pravy kolejnicovy pas.

Hlavni napdjeci bod pro napojeni odbért EOV je v nové rozvodné TS1 navrzen rozvadé¢ RH1. Roz-
vad&¢ je napojen z transformétoru T3, 22/0,4kV, 250kVA. Rozvadéc je navrZen ze tif poli. V prvnim
poli je navrzen piivod od transformatoru, ptivodni jisti¢ 400A a obchodni méfeni dodavatele s MTP
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400/5A ve skiini méfeni ME2. V druhém poli jsou navrZzeny vyvody pro EOV. V tfetim poli je kom-
penzace.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden zrozvadéci R-EOV1.1 (30,7 kW)
aR-EOV1.2 (48,5 kW) na Bediho$t'ském zhlavi, z rozvadéée R-EOV2 (30,8 kW) na Stfednim zhlavi
a R-EOV3.1 (30,8 kW), R-EOV3.2 (48,5 kW) a R-EOV3.3 (11,2kW) na Vrbatském zhlavi. Celkovy
piikon EOV je 200,5 kW. Rozvadéce R-EOV1.1 a R-EOV1.2 jsou napojeny pfes kabelovou skifii
KS1, rozvadéce R-EOV3.1, R-EOV3.2 a R-EOV3.3 jsou napojeny pies kabelovou skiin KS2.

Soupravy ohievu opornic a ohfevu zdvért jednotlivych vyhybek budou navrzeny v provedeni dle plat-
nych a zavedenych sestav. Ovladani a diagnostika el. ohfevu vyhybek bude spole¢na s VO se zapoje-
nim do DDTS. Ovladani EOV bude stazeno do PLC automatu rozvadéce ovladani a diagnostiky osvét-
leni a EOV (EOV/VO), ktery bude umistén v rozvodn€ nn v nové TS s moZnosti umisténi klienta
ve vypravni budové. K prenosu povelll a informaci mezi rozvadéem ovladani a rozvadécem el. ohte-
vu vyhybek se poloZi opticky ovladaci kabel — sou¢dst samostatného PS stavby.

Vlastni provoz zatizeni EOV je navrZen v reZimech ,,automatika* nebo ,,rucni obsluha®. Automatické
ovladéni je fizeno sestavou ¢idel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluha je pro-
vadéna prostifednictvim ovladdaciho rozvadéce. Zafizeni bude vybaveno datovym vystupem dle smér-
nice TS2/2008.

PS 11-03-53 Trafostanice TS1 — rozvody 400V — technologie
Stavajici stav

V soucasnosti jsou jednotlivé odbéry celé stanice napojeny ze stavajiciho rozvadéce RV TR umisténé-
ho v DTS a z rozvadéce RH umisténého ve vypravni budové. Nova TS1 je navrZena jako novy objekt.

Navrhovany stav

Pro napojeni jednotlivych technologickych odbért je v nové rozvodné TS1 navrZen rozvadé¢ RH2.
Rozvadéc je napojen ze dvou piivodi z transformatoru T1 a T2, 22/0,4kV, 400kVA. Rozvadéc je na-
vrZzen o 7. polich. V prvnim poli je navrZen pfivod od transformatoru T1, pfivodni jisti¢ je dimenzovan
na hodnotu 600A, v druhém poli je navrzen druhy piivod z transformatoru T2, ptivodni jistic 600A,
v poli 3 a 4 jsou navrZeny nezdlohované vyvody pro napojeni stdvajicich nebo nové navrZzenych odbég-
rt, v poli 5 jsou navrZeny zalohované vyvody a v poli 6 a 7 je navrZzena kompenzace.

Jako druhy pfiivod pro zdlohované odbéry je navrzen ptivod NN z distribu¢niho vedeni EG.D, bude
pozadano o nové odbérné misto. Misto napojeni — stdvajici pojistkova skiiit KS (R521092) umisténa
na fasddé objektu VB, poZadovany piikon cca 30kW, elektromérovy rozvadé¢ ME3 - jisti¢ pfed OM

2 ¥z

3x80A. Privod bude zaveden jako zdlozni do zdlohované ¢asti rozvadéce RH v trafostanici TS1. Ovla-
déani obou piivodil pro zdlohovanou spotiebu bude zdskokovym modulem se signalizaci stavi do DRT.

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
PS 11-03-71 Rozvodna 400 V — VB
Stavajici stav

Stavajici rozvody ve vypravni budové jsou napojeny z rozvadéce RH v rozvodné€ NN. Vyvody nejsou
zalohované.

Navrhovany stav

Elektroinstalace v novych prostordch ve VB se fesi v ramci stavebni ¢asti. Novy rozvadéc¢ RH3 bude
napéjet stavebni elektroinstalaci v nové vybudovanych prostordch zab, zaf. a rozvodny nn a bude mit i
prostorovou rezervu pro piipadné doplnéni ostatnich vyvodd.

Do mistnosti nového objektu zabezpecovaciho zafizeni jsou navrZeny dva piivody zdlohované spotie-
by napojené z nové TS1 ze zdlohované ¢asti rozvadéce RH.

D.1.3.9. Elektricka predtapéci zarizeni EPZ
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PS 11-03-91 ZST Prostéjov, EPZ — technologicka &ast
Stavajici stav

V soucasnosti je stanice elektrifikovdna stejnosmérnou trakci 3kV, ale ve stanici neni instalovdno
elektrické pfedtapéci zafizeni.

Navrhovany stav

Nova rozvodna EPZ bude umisténa v km 80,78 na opacné strané€ kolejisté jako VB mezi stavajicimi
budovami skladu u stdvajici OV3. Rozvodna bude napdjena pies odpinac z trakéniho vedeni. Rozméry
nové zdéné trafostanice EPZ 8x7x5 m (d x § x v). Trafostanice sestdvd z rozvddéce 3kV a prostorové
rezervy pro piechod na napdjeni z trakéniho vedeni o napéti 25kV.

Rozvadec 3kV je navrzen z 5 poli. Piivodni pole bude osazené rychlovypinacem a Ctyti vyvodové pole
osazené stykaci. Vyvodova pole budou osazeny méfenim proudu a zkratovacim stykacem.

D.1.4 Ostatni technologicka zarizeni

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodist'ové vytahy, eskalatory
PS 11-04-31 ZST Prostéjov, vytahy na nastupi§té
Stavajici stav

V dnesnim stavu je piistup na jednotliva ndstupisté v ZST Prost&jov hl. n. feSen piechody pies koleje.
Vytahy nejsou instalovany.

Navrhovany stav

Nové bude v rdmci stavby vybudovano nové ostrovni néstupisté s podchodem do prostoru za Zeleznic-
ni stanici a vramci provozniho souboru bude instalovdna technologie samoobsluznych vytahti pro
cestujici u vypravni budovy a na ostrovni nastupisté.

Vytah pro cestujici bude prichozi s posuvnymi dveirmi 900mm, rychlost 1m/s, nosnost 1125kg. Stény
a dvefe budou v provedeni karticovany nerez plech. Uvniti kabin bude umisténa ovlada¢ova kombi-
nace rovnéZ v nerez provedeni. Uvazuje se s temperovanim vytahové Sachty (elektricky pfimotop
S5kW), pro udrZeni teploty do +5°C, coZ vyZaduje valné vétSina doddvanych vytahovych technologii.

Dile bude soucdsti vytahové technologie i bateriovy dojezd s II. stupném piepétové ochrany, ktery
dopravi kabinu pii vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe.

Soucasti vytahti bude i pevnd IP kamera v antivandalnim provedeni a dorozumivaci zafizeni, které
bude souéasti dodavky vytahu. V ramci navazujictho PS 11-02-11 ZST Prost&jov, MK bude toto doro-
zumivaci zatizeni pfipojeno jako ucastnickd pobocka Zelezni¢ni sluZebni telefonni sité v reZimu horké
linky k piislusné servisni organizaci vytahi pfes jeden centrdlni pfechod mezi Zeleznicni telefonni siti
a sitémi vetejnych mobilnich operatort s centralni GSM branou.

D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 11-10-01 ZST Prost&jov hl. n., Zelezni&ni svrsek
Stavajici stav
V soucasném stavu je 7ST Prostéjov dopravnou se sedmi dopravnimi kolejemi €. 1, 2, 3,4, 5,6 a7

a jedendcti manipulaénimi kolejemi. U koleje €. 9 je umisténa bo¢ni rampa, kterd zaroven slouZi jako
¢elni rampa u koleje €. 11.

Zelezniéni svriek je prevazné z let 1971 az 1994, ¢asteéné z pozdgjii doby. Ve stavbou dotéeném tse-
ku je Zelezni¢ni svrSek tvofen prevdzné kolejnicemi S49 na praZcich dfevénych a praZcich betonovych
SBS5, SB6 nebo SB8 s rozdélenim prazci ,,d“ a ,,c*, piipadné kolejnicemi T na praZcich dfevénych s
rozdélenim prazct ,,c*.
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Vyhybky jsou prevdzné z let 1987 az 2006. Vétsina vyhybek je tvofena kolejnicemi tvaru S49. Na
olomouckém zhlavi se nachdzi dvojita kolejova spojka pro rychlost 40 km/h, ktera je tvofend stupto-
vymi vyhybkami s kolejnicemi tvaru T.

Stav Zelezni¢niho svrSku je imérny jeho stdif a provoznimu zatiZeni.

Navrhovy stav

V navrhovaném technickém feseni je v ZST Prostjov hl. n. uvaZovano s jedendcti dopravnimi kole-
jemi €. 1,2, 2a, 3, 4, 4a, 5, 6, 6a, 7 a 7b a dvanécti manipula¢nimi kolejemi. U koleje €. 11 je umisténa
boéni rampa délky 120 m, ktera zarovei slouZi jako elni rampa u koleje ¢. 13. Cerpaci stanice se na-
chézi u koleje ¢. 6c¢.

Rekonstrukce dale fesi zajisténi spolehlivosti provozu s potfebnou kapacitou a zvySeni tratové a ces-
tovni rychlosti na 110 km/h (pro V).

Smérové feSeni vychdzi ze stavajicich pomérd. Navrzend osa koleji vede prevazné ve stavajici ose.
Osova vzdalenost stani¢nich koleji je 4,75 m, v prostoru ostrovniho ndstupisté 9,75 m.

Vyskové feSeni vychazi ze stavajictho vyskového profilu s respektovanim pozadavkti na minimdln{
tloustky kolejového loZe nad mostnimi objekty. VySkové feseni je ovlivnéno potfebou zdvihu nivelety

v prostoru mostniho objektu v km 81,128 alespoit 0 300 mm. V prostoru ZST jsou sklony vech koleji
do 2 %o. Sklony koleji u nastupist’ a sklony odstavnych koleji jsou do 1 %eo.

Je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku vSech tratovych a stani¢nich koleji na tvar
49EI1 na betonovych prazcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazci ,,u®.

Ve stanici bude nové 36 vyhybek, z toho 35 bude zcela novych a jedna stdvajici vyhybka do vlecky
spolec¢nosti Tomi-Remont a.s. bude do stanice zafazena (piivodné vyhybka ¢. U1, nové vyhybka €. 2).
Vyhybky jsou navrZzeny druhé generace pro tvar svrSku 49E1 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim.

SO 11-11-01 ZST Prost&jov hl. n., Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav

Zelezniéni spodek v posledni dobé& neprodélal vyznamngjsi stavebni zdsahy. V nékterych mistech do-
chézi k jeho zabahnéni.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je provedeno pomoci podélnych trativodd.

Navrhovy stav

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrZzena ve vSech usecich, kde bude provadéna
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

KPP i ZKPP bylo posouzeno dle pfipravované aktualizace ptredpisu S4, kterd bude v dobé vystavby
Zeleznicni stanice jiZ v platnosti.

Ve stanici je navrZzeno podélné odvodnéni zemni plan€¢ konstrukci podélnych trativodii s doplnénim
hlavnimi sbéraci a pticnymi svody.

Odvod vody je vyfesen do podzemnich vsakovacich objekti tvofenych plastovymi vsakovacimi bloky.
V celé Zelezni¢ni stanici se nachazi 9 podzemnich vsakovacich objekt. V km 81,485 je déle odvod-

néni vyudsténo do vodniho toku Hloucela. V tratovych kolejich ve sméru Vrbatky a Nezamyslice je
odvodnéni feSeno volné na terén.

SO 11-11-02 ZST Prost&jov hl. n., nakladova rampa
Navrhovy stav
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U koleje €. 11 bude zfizena nova bocni rampa délky 120 m, kterd bude zdroven slouZit jako ¢elni ram-
pa u koleje €. 13. Rampa bude mit monolitickou betonovou hranu zpevnénou ocelovou vyztuzi. Hrana
rampy bude ve vySce 1,1 m nad spojnici temen kolejnic koleje ¢ 11 a 1,3 m nad spojnici temen kolej-
nic koleje ¢ 13. Vzdalenost hrany rampy od osy koleje &. 11 bude 1,725 m. Siika rampy bude 8 m.

Povrch rampy bude tvofen dlaZdénym krytem z velkych lomenych kament. SloZeni vozovkové vrstvy
je nasledujici:

e dlazba z velkych lomenych kament (DL) 160 mm
e loZni vrstva (L) 40 mm

* podkladni beton kvalitativni t¥idy I (PBI) 210 mm
* mechanicky zpevnéna zemina (MZ) 200 mm

Naklddkovd rampa bude na pfilehlou pozemni komunikaci napojena 2 sjezdy, které umoZni projizdéni
nakladnich vozidel.

D.2.1.2 Nastupisté

SO 11-12-01 ZST Prost&jov, nastupisté

Stavajici stav

ZST Prost&jov hl. n. je celkem 6 jednostrannych troviiovych ndstupist, kterd nejsou feSena bezbarié-
rove. Z toho 4x jsou typu Tischer a 2x typu SUDOP. Z vnéjsiho néstupisté u koleje 8 je piistup piimo
do vestibulu vypravni budovy. V km 80,853 je vybudovany bezbariérovy pfechod na vSechna troviio-
va nastupiste.

Tabulka stdvajicich ndstupnich hran:

U kolejeDélka (m) Typ
1 324 uroviiové, typu SUDOP
2 350 uroviiové, typu SUDOP
3 270 urovilové, sypané s hranou Tischer
4 250/85 (droviiové, sypané s hranou Tischer/typu SUDOP
6 203 urovilové, sypané s hranou Tischer
8 187 vnéjsi, dlazba, hrana Tischer

Navrhovany stav

voev s

V souvislosti s celkovou zménou konfigurace stanice se navrhuje jedno vné&jsi néstupisté a jedno os-
trovni néstupisteé s bezbariérovym piistupem a podchodem. NéstupiSté jsou navrZzena s vySkou ndstup-
ni hrany 550mm nad TK. NéstupiStni hrana bude tvofena prefabrikdtem tvaru ,.L* které tvoii spodni
stavbu vnéjsiho a ostrovniho nastupisté. Délka nastupiStnich hran ostrovniho ndstupisté je u koleje €. 2
délky 160m, u koleje €. 2a délky 115m a u koleje €.1 je ndstupiStni hrana délky 371m. Délka ndstu-
pistni hrany vnéjSiho néstupisté u koleje ¢€.6 je 100m a u koleje €.6b je také 100m. . Stavebni délka
vné¢jsiho néastupisté bude 295m a stavebni délka ostrovniho néstupisté bude 371m. Konstrukce néstu-
pidt’ vychédzi ze vzorového listu SZ 78.42. Bezbariérovy piistup na nastupiité bude tvofen pomoci
podchodu a Sikmych ramp.

D.2.1.3 Zelezni¢ni piejezdy

SO 11-13-01 Zelezni¢ni piechod P7587 v ev. km 80,062 — demolice

Ptejezd bude zruSen a nahrazen novym Zelezni¢énim mostem (podchodem) SO 11-20-01.
SO 11-13-02 Zelezni¢ni piejezd P7588 v ev. km 81,128 — demolice

Ptejezd bude zrusSen a nahrazen novym Zelezni¢énim mostem (silni¢énim podjezdem) SO 11-20-05.
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SO 11-13-03 Zelezni¢ni piejezd P7589 v ev. km 81,555
Stavajici stav

V soucasnosti se jednd o jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd na trati s oznaCenim 314 A. Jedna se o Zelez-
ni¢ni pfejezd pies tfidu komunikace C (mistni komunikace — obsluznd). Stavajici uhel kifiZeni je 85°.

Voln4 Sitka komunikace kiiZici prejezd je 5 m. Stdvajici ptejezdova konstrukce je s vnitfnimi pryZo-
vymi panely a z vné&jsi strany tvofena Zivicnym krytem (asfalt).

Stavebni délka ptejezdovy konstrukce je 5,4 m a Sifka piejezdu €ini 5,4 m. Délka piejezdu je 8m.

Zabezpecen je prejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS 3SNLI — PZS s tplnymi zavislostmi, bez
zavor, bez pozitivniho signdlu, kombinace obou zplsobli pfeddvani informace. Vzdalenost vystraz-
nych kiiZi je 4m.

Navrhovany stav

Bude nahrazena stdvajici celopryZova konstrukce za novou celopryZovou konstrukci tvofenou vniti-
nimi i vnéj$imi panely se zdvérnymi zidka a s roz§ifenim pfilehlé vozovky s ptihlédnutim na budouci
navrh stezky pro cyklisty.

Délka konstrukce bude 10,80m. CelopryZovd piejezdovéd konstrukce bude provedena pro Zelezni¢ni
svrsek tvofeny kolejnicemi 49E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Uhel kiiZeni koleje a osy pozemni komunikace je navrzen 84°. Sitka piejezdu je 10m, kde v této Sitce
je uvaZovana vyhledova cyklostezka o $ifce 3,5m.

Na pfejezdu bude ziizeno nové zabezpefovaci zafizeni.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 11-20-01.1 Zelezniéni most v km 80,035

SO 11-20-01.2 Schodisté a piistupové chodniky pod most v km 80,035

Predmétem téchto stavebnich objekt je vystavba nového Zelezni¢niho mostu — pfemosténi komunika-
ce pro p&si. Novy podchod zajiStuje mimoudroviiovy bezbariérovy piistup pies Zeleznicni trat’ jako
nahradu za ruSeny ptejezd pro chodce a cyklisty P7587 v evid. km 80,062.

Novy podchod je navrzen jako monoliticky Zelezobetonovy uzavieny rdm o svétlé Sitce 3,0 m a pod-
chodné vysce 2,50 m. Délka podchodu je 13,3m. Tloustky vodorovnych zdi jsou 400 mm. Tloustka
zakladové desky je 300 mm a strop o proménné tloust’ce 300-350 mm. ZaloZeni vSech konstrukei bude
plosné do hydroizola¢ni vany. Vystupy na obou stranidch budou tvofeny dvouramennym schodistém
Sitky 2,5m a pfistupovym chodnikem Sitky 3,0m. Vystupy budou zastieSeny. Odvodnéni podchodu
bude provedeno svedenim vody do jimky na pravé strang, odkud bude Cerpana do vsakovaciho zafize-
ni. Na most¢ bude provedeno ZKPP. Stavba podchodu bude probihat ve dvou etapach za pomoci za-
porového paZeni.

Po dokonceni vystavby bude podchod rozdélen dvéma majetkovym spravcim. Mostni konstrukce
bude ve spravé Spravy Zeleznic, schodisté a pfistupové chodniky ve sprdvé mésta Prostéjov.

SO 11-20-02.1 Zelezni¢ni most v ev. km 80,247
SO 11-20-02.2 Regulaéni zdi Cechovického nahonu u mostu v ev. km 80,247

V ramci rekonstrukce ZST Prost&jov dojde k rekonstrukei ¢asti tunelové stoky Cechovického ndhonu.
Rekonstrukce spocivd v demolici ¢asti stdvajici stoky na pozemku drdhy a ve vytvofeni nové mostni
konstrukce, kterd plynule navadZe na stivajici stoku. Konstrukce nového mostu je uvazovéna jako Zele-
zobetonovy uzavieny rdm. Odldzdéni dna bude ve tvaru stdvajici tunelové stoky. Stdvajici celo ve
vyustnim objektu bude odbourdno a posunuto na pozemek drahy pfiblizn€ o 7 m. V této délce budou
postaveny nové regula¢ni zdi Cechovického nihonu u mostu ev. km 80,247 (SO 11-20-02.2), které
pfipadnou do spravy mésta Prostéjov, které je vlastnikem navazujictho pozemku.
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Nosnou konstrukci tvoifi monoliticky Zelezobetonovy uzavieny ram, rozdéleny na tii dilatacni dily o
délkach 0,40 m + 12,0 m + 11,88 m. Svétla Sitka mezi sténami je 4,0 m, respektive 4,5 m v misté na-
pojeni na stavajici konstrukci. Svétla vyska je 2,95 m. Tloustka spodni desky a stén je 350 mm, mos-
tovka ma ve vrcholu tloustku 430 mm a stfechovitym sklonem 3,07 % se ztencuje na 350 mm. Na
nosnou konstrukci mostu navazuji podélnd kiidla (regulacni zdi) tloustky 0,35 m v horni ¢asti a 0,70 n
paté kiidla. Kiidla jsou stejné jako nosnd konstrukce zaloZena plosné.

SO 11-20-03.1 Zelezni¢ni most v km 80,794 — podchod
SO 11-20-03.2 Schodisté a piistupovy chodnik k podchodu v km 80,784

V ramci rekonstrukce ZST Prost&jov dojde k vystavbé nového podchodu, ktery nahradi stavajici trov-
novy pfechod mezi kolejemi. Podchod bude spojovat vnéjsi ndstupisté nachézejici se pfed vypravni
budovou s ostrovnim nastupiStém mezi kolejemi €. 1. a 2 a piistupovym chodnikem se schodi§tém u
ulice Za Sokolskou. Piistup na obé nastupisté bude zajistén pomoci jednoramenného schodisté a pri-
choziho vytahu typu B. Vystupy budou zastfeSeny.

Novy podchod je navrzen jako monoliticky Zelezobetonovy uzavieny rdm o svétlé Sifce 5,0 m a pod-
chodné vysce 2,50 m. Délka podchodu je 54,7 m. ZaloZeni vSech konstrukci bude plo§né do hydroizo-
lacni vany.

Po dokonceni vystavby bude podchod rozdélen dvéma majetkovym spravcim. Mostni konstrukce
véetné vystupl na ob¢ nastupisté bude ve spravé Spravy Zeleznic. Schodisté a piistupovy chodnik do
ulice Za Sokolskou bude ve spravé mésta Prostéjov.

SO 11-20-04 — Zelezni¢ni most v ev. km 81,113 — demolice podchodu

V ramci stavebniho objektu je navrzeno odstranéni stavajiciho podchodu pro pési v ulici Vrahovicka.
Vzhledem k tomu, Ze novy stavebni objekt SO 01-20-05 (Zelezni¢ni most v ev. km. 81,130 — podjezd)
v misté stavajictho podchodu, bude podchod cely demolovén.

Mostni objekt se nachazi v obci Prostéjov u ulice Vrahovickd a ma délku 7,80 m, Sitka mostu je 37,19
m, délka ptemosténi (Sitka podchodu) je 3,88 m, vySka mostu je 4,64 m, volnd vyska podchodu je 2,49
m. Objekt je kolmy, tihel kiiZen{ je 66,4°. Pfes most jsou pfevedeny 3 koleje s prubéZnym kolejovym
loZem. Most m4 jeden otvor a slouZi jako podchod pro pési. Nosnd konstrukce se sklddé ze 3 kolmych
Zelezobetonovych desek uloZenych na kluzné vrstvé. Opéry jsou Zelezobetonové, kiidla jsou betonova

s fimsou. Rok vystavby podchodu je 1971.
SO 11-20-05 — Zelezni¢ni most v km 81,128

V ramci stavebniho objektu je navrZzen novy podjezd na silnice 1I/150 (ulice Vrahovickd) misto stdva-
jictho Zelezniéniho prejezdu P7588. Zelezni¢ni most je navrzen jako Zelezobetonovy polordm se zabe-
tonovanymi nosniky o jednom poli s priibéZnym kolejovym loZem se Sikmosti 70,2°. V misté& kiiZen{
jsou dvé koleje. Pro kaZdou kolej je navrZzena samostatnd nosnd konstrukce a spodni stavba. Oba mos-
ty jsou totozné. Délka piemosténi je 18,2 m a teoretické rozpéti 19,9 m. Sitka mostu je 11,90 m. Most
je navrZzen na VMP 3,0. Volna vyska podjezdu je navrzena 4,80 + 0,15 m rezerva. Vyska nosné kon-
strukce ve stfedu rozpéti je 0,80 m. Smérem k opéram se zvySuje azZ na 1,1 m v misté vetknuti do opé-
ry. Opéry jsou masivni Zelezobetonové zaloZené na vrtanych pilotach.

SO 11-20-06 — Zelezni¢ni most v ev. km 81,485

Vzhledem k vysledkiim stavebné-technického priizkumu dojde v ramci stavebniho objektu k demolici
stavajici konstrukce vcetné spodni stavby a k vystavbé nové konstrukce ze zabetonovanych nosnikd.
Most prevadi jednokolejnou trat’ pres feku Hloucelu. Délka prfemosténi je 11,20 m. Most je navrZen
jako konstrukce se zabetonovanymi nosniky o 1 poli s rozpétim 12,0 m uloZend na ozubu, celkova
délka nosné konstrukce je 13,0 m. Mostni otvor pievede Q100 s volnou vyskou 0,55 m. Pro most 1.
kategorii je v normé CSN 73 6201 pozadavek na min. volnou vysku nad hladinou Q100 1,0 m. Tento
poZzadavek zde neni splnén. Zvyseni nivelety koleje neni mozné z diivodu pozadavku na min. potieb-
nou vysku pro osazeni trakéniho vedeni pod ddlni¢nim nadjezdem, ktery je v té€sné blizkosti dotCeného

@ 57 @

AFRY



Rekonstrukce ZST Prostéjov hl. n. DUR

Souhrnnd technickd zprdva

Zelezni¢nitho mostu. Navrh nového mostu zlepSuje stivajici stav z hlediska prato¢ného profilu pod
mostem.

SO 11-20-07 — Zelezni¢ni most v km 82,242

Predmétem projektu je pfestavba Zelezni¢niho mostu v ev. km 82,242 v rdmci akce “Rekonstrukce
ZST Prost&jov hl. n“. Vzhledem k vysledkim stavebné-technického prizkumu a k nutnosti rozsiteni
mostu dojde v rdmci stavebniho objektu k demolici stavajici konstrukce véetné spodni stavby a zdkla-
di a k vystavbé nového mostu. Most prevadi jednokolejnou trat’ ptes polni cestu — SO 11-50-09 tpra-
va komunikace pod mostem v ev. km 82,242, cesta bude cca o 0,5 m zahloubena oproti stavajicimu
terénu, aby byla dodrZena stavajici podjezdnd vyska.

Most je navrzen jako kolmy monoliticky Zelezobetonovy rdm s rovnobéZznymi kiidly. Délka pfemos-
téni je 3,5 m a min. volnd vySka pod mostem je cca 3,18m. ZaloZeni mostu je ploSné na zdkladové
desce rdimu. Na most¢ je navrzeno Castecné oteviené Stérkové loZe s mistem pro umisténi kabelovych
pochozich Zlabt. Profil mostu je navrZen s ohledem na prostorové uspotadani piekazky — polni cesty.
Objekt bude proveden v jedné stavebni etapé za vyluky provozu na stavajici trati. Na fimsdch mostu je
umisténo ocelové mostni zdbradli. Nasypy podél kiidel mostu jsou kuZelovitého tvaru a navazuji na
nasypy Zelezni¢niho spodku pfed a za mostem.

SO 11-24-01 - Zarubni zdi a tésnici vana u silnice I1I/150 v km 81,128

Tento objekt je souc¢dsti mimouroviiového kiiZeni silnice II/150 s Zelezni¢ni trati, které je zde navrze-
no jak nahrada stavajictho Zelezni¢niho pfejezdu P7588. Z diivodu vysoké hladiny podzemni vody je
zde navrZena tésnici Zelezobetonova vana, kterd ochrdni vozovku pfed podzemni vodou. Ve vané je
pfevedena silnice II/150 a oboustranné vetejny chodnik, ktery je vyvySeny nad droven vozovky.
Vnitin{ §itka vany je 14,3 m, vné&jsi Sitka 15,5 m. Délka vany je 120 m. Tésnici vana je zcela oddélena
od Zelezni¢niho mostu, stejné tak jeji izolacni systém. Odvodnéni vany je zajiSténo oboustrannym
liniovym Zlabem, ktery je v nejniz§im misté vany zatstén vpusti do jimky, kterd je integrovdna do
nosné konstrukce té€snici vany. Do této jimky je zdroven vyusténa drendZ, kterd odvadi vodu z povrchu
izolace pod vozovkovym souvrstvim. Z jimky je potom voda vytlacena kalovymi ¢erpadly do vsako-
vaci jimky, kterd je umist€éna mimo prostor vany a Zelezni¢nitho mostu. Na tésnici vanu navazuji
z obou stran zdrubnf{ zdi.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.1 Prelozky sdélovacich zaiizeni

PS 11-30-01 ZST Pielozky mimodrizni — CETIN, podchod v km 80,035

Vv,

V prostoru stavajiciho Zel. pfejezdu pro pési bude vybudovan podchod pro pési. V ptipadé, Ze v rdmci
realizace stavby dojde ke kolizi s metalickymi kabely spole¢nosti CETIN a.s., bude pfizvdn spravce
kabeld, tyto kabely budou v dostatecné délce odkopany, premistény a uloZeny do délenych chranicek.

PS 11-30-02 ZST Prelozky mimodrazni — CETIN, v km 80,350

V piipadé, Ze v rdmci stavby novych koleji v km 80,350 dojde ke kolizi s metalickymi kabely spolec-
nosti CETIN a.s., bude pfizvan spravce kabeli, tyto kabely budou v dostate¢né délce odkopany, pie-
mistény popf. zahloubeny a uloZeny do délenych chrinicek.

PS 11-30-03 ZST Ptelozky mimodrazni — CETIN, ul. Vrahovicka

V piipadé, Ze v ramci realizace nového podjezdu v ulici Vrahovickd dojde ke kolizi s metalickymi
kabely spolecnosti CETIN a.s., bude prizvan spravce kabelil, tyto kabely budou v dostatecné délce
odkopdny, pfemistény popi. zahloubeny a uloZeny do délenych chranicek.

PS 11-30-04 ZST Ptelozky mimodrazni — EG.D, opticky zemni, podchod v km 80,035

V prostoru stavajictho Zel. pfejezdu pro pé&si bude vybudovén podchod pro pési. V ptipadé, Ze v rdmci
realizace stavby dojde ke kolizi s optickymi kabely spole¢nosti EG.D Energie a.s., bude pfizvan
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spravce kabelt, tyto kabely budou v dostatecné délce odkopany, pfemistény popi. zahloubeny a ulozZe-
ny do délenych chranicek.

PS 11-30-05 ZST Ptelozky mimodrazni —- SPRINTEL, podchod v km 80,035

V prostoru stavajictho Zel. prejezdu pro pé&si bude vybudovén podchod pro pési. V ptipadé, Ze v rdmci
realizace stavby dojde ke kolizi s optickymi kabely spole¢nosti SPRINTEL s.r.o., bude pfizvan sprav-
ce kabeltl, tyto kabely budou v dostatecné délce odkopany, premistény a uloZeny do délenych chrani-
cek.

PS 11-30-06 ZST Pielozky mimodrazni —- SPRINTEL, ul. Vrahovicka

V piipad¢, Ze v ramci realizace nového podjezdu v ulici Vrahovicka dojde k odkryti chrani¢ek optic-
kych kabelii spolec¢nosti SPRINTEL s.r.0., bude pfizvan spravce kabeld, tyto chrani¢ky budou v dosta-
te€né délce odkopany, pfemistény a uloZeny do délenych chrédnicek.

PS 11-30-07 ZST Pielozky mimodrazni — opticka sit’ FTTx Vrahovice, ul. Vrahovicka

V piipade, Ze v ramci realizace nového podjezdu v ulici Vrahovicka dojde k odkryti chranic¢ek optic-
kych kabelti spole¢nosti FTTx s.r.o., bude pfizvan spravce kabelll. Spravce kabelil si na své naklady
kabely pteloZi a ochrani.

PS 11-30-21 Kamerovy systém mésta Prostéjov

V rdmci praci ve Vrahovické ulici bude provedena pfiprava pro kamerovy systém mésta, ktery bude
slouzit k dohledu na nové budované parkovisté. Podél severni strany podjezdu ve Vrahovické ulici
ana vychodni strané feSeného tzemi k nové navrZzenému parkovisti, budou poloZeny dvé chrdnicky
HDPEA40, pro zafouknuti optického kabelu pro kamerovy systém mésta. Chrani¢ky povedou z ¢ésti
ve stejné trase se sd€lovaci kabeldzi.

D.2.1.5.2 Prelozky silnoproudych zaiizeni
SO 11-30-08 Pi‘eloZky mimodrazni - EG.D nadzemni NN v km 80,350

Stavajici vrchni vedeni NN bylo v minulosti nahrazeno zemnim kabelem, ktery vede napiti¢ kolejemi.
S novou stavbou jsou v kolizi stavajici stozary NN a ¢ast vrchniho vedeni. Stdvajici dievény stozar ze
strany JoStova ndmésti bude nahrazen novym betonovym stoZarem, ktery bude stit mimo prostor no-
vého kolejiSté a stdvajici vrchni vedeni bude na ném ukonceno a pfes pojistkovou rozpojovaci skifil
bude svedeno do stiavajictho zemniho kabelu. Stdvajici betonovy stoZir u to¢ny ulice Za Sokolskou
bude vymistén mimo prostor nového kolejisté, stavajici vrchni vedeni NN bude na ném ukonceno pies
piipojkovou skiin a do ni piepojen stavajici zemni kabel, lezici pod kolejistém. V pfiipadé, Ze v rdmci
realizace stavby dojde k odkryti chranic¢ky kabelu NN, tato chrdnicka bude v dostate¢né délce odkopa-
na, s kabelem zahloubena a po novém umisténi obetonovéna.

SO 11-30-09 PielozZky mimodrazni - EG.D podzemni NN, ul. Jana¢kova x ul. Vrahovicka
V predmétném prostoru neni Zddny zemni kabel EG.D v kolizi se stavbou.
SO 11-30-10 Pielozky mimodrazni - EG.D podzemni VN v km 79,800

Stavajici zemni kabely VN, vedouci z rozvodny ,,Prostéjov do Handckych Zelezaren, kiiZi kolejiste.
V piipad¢, Ze v ramci realizace stavby dojde k odkryti chranicek kabelli VN, bude piizvan spravce
kabeld, tyto chranicky budou v dostatecné délce odkopény, s kabelem pfemistény popt. zahloubeny a
po novém umisténi obetonovany.

SO 11-30-11 Pielozky mimodrazni - EG.D podzemni VN, podchod v km 80,035 az to¢na 80,350

4

V prostoru stavajiciho Zel. ptejezdu pro pesi bude vybudovan podchod pro pési. V piipadé, Ze v ramci
realizace stavby dojde ke kolizi s kabely VN, bude pfizvan spravce kabelil, tyto kabely budou v dosta-
te¢né délce odkopany, pfemistény popt. zahloubeny a uloZeny do délenych chranicek.
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V km 80,350 bude v blizkosti kolejist€¢ vybudovana nové silniéni to¢na. Zemni kabel bude pied a za
stavbou to¢ny pferusen a na vzniklé konce bude naspojkovan novy zemni kabel VN, ktery bude uloZen
mimo prostor stavby tocny.

SO 11-30-12 Prelozky mimodrazni - EG.D podzemni VN v km 80,500

Stavajici zemni kabely VN, vedouci z trafostanice ,,Vitana* do trafostanice ,,SZD*, kiiZi kolejisté a
budou demontovany. Jejich ndhradu fesi SO 11-86-10.

SO 11-30-13 Prelozky mimodrazni - EG.D podzemni VN, ul. Vrahovicka v km 81,250

V piipad€, Ze v ramci realizace stavby dojde k odkryti chrani¢ek kabeli VN, bude pfizvan spravce
kabelt, tyto chranicky budou v dostatecné délce odkopdny, s kabelem zahloubeny a po novém umisté-
ni obetonovany.

SO 11-30-14 Prelozky mimodrazni - EG.D podzemni VN v km 81,535

V piipad¢, Ze v ramci realizace stavby dojde k odkryti chranicek kabelii VN, bude piizvan spravce
kabelt, tyto chranicky budou v dostatecné délce odkopdny, s kabelem zahloubeny a po novém umisté-
ni obetonovény.

SO 11-30-15 Pielozky mimodrazni - vefejné osvétleni ul. Vrahovicka

V ulici Vrahovicka je v rdmci vystavby nového podjezdu feseno nové VO, které je soucasti SO 11-86-
07

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
D.2.1.6.1 Kanalizace, COV
SO 11-31-01.1 - Likvidace dest'ovych vod, podchod v km 80,035

Navrh fesi odvod a likvidaci destovych vod z feSeného objektu podchodu v km 80,035. Destové vody
ze stfechy objektu budou samostatné svedeny pomoci destovych svodl na terén, kde budou opatieny
lapacem stieSnich splavenin a déle bude potrubi vedeno pod terénem do nové navrZzeného vsakovaciho
télesa. Odvodnéni spodni tdrovné podchodu bude pomoci odvodnovacich zlabii umisténych
v podchodu. Odvodnovaci Zlaby budou svedeny do reten¢ni nadrZe na deStové vody, ktera je vytvore-
na v Zelezobetonové konstrukci stavby. V retencni nadrZzi budou umisténa ponornd kalova Cerpadla
s plovdakovym spinacim zafizenim. V piipad¢ plnéni jimky destovou vodou dojde k sepnuti Cerpadel a
precerpani destovych vod do gravitacniho destového potrubi vedeného do vsaku. Destové vody bu-
dou ve vsakovacim télese likvidovany vsakem na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrzeno
z vsakovacich plastovych boxil, obalenych geotextilii a obsypanych zasypem frakce dle vyrobce. Vsa-
kovaci téleso bude umisténo minimdlné 1,0m nad hladinou spodni vody. Pfi ndvrhu bylo pocitdno
s koeficientem vsaku 5x10-4 az 1x10-4 dle hydrogeologické zpravy a provedené zkousky.

SO 11-31-01.2 — Kanalizace u podchodu v km 80,035

Navrh fesi ptelozku stdvajici kanalizace BT DN 1000 z diivodu budovaného objektu podchodu v km
80,035. Stavajici kanalizace BT DN 1000 je vedena pidorysn¢ v mist¢ noveé navrzeného sjezdu. Sta-
vajici kanalizace bude z ¢asti odstranéna a nahrazena novou kanalizaéni pfeloZkou z betonovych trub
DN 1000 v trase mimo pldnovany podchod. Nové navrZend pielozka je v délce 32,30 m a na pieloZce
jsou navrZeny tfi kanaliza¢ni prefabrikované Sachty DN 1500 v mistech napojeni na stdvajici kanaliza-
ci a vlomovém bodé¢ kanalizace.

Preklddand kanalizace bude provedena ze Zelezobetonového potrubi_z kruhovych trub uloZenych do
podkladniho betonu a sedla z betonu C12/15. PieloZka bude provedena v celkové délce cca 32,30m.
Potrubi kanalizace ze Zelezobetonovych trub hrdlovych musi byt uloZeno na podkladni betonové desce,
betonovych prazcich a betonovém sedle o min. Sttedovém thlu 120°. Obsyp v bocich potrubi musi byt
zhutnén a zaktivovdn do okolni zeminy. Potrubi uklddané ve vnéjSim agresivnim prostiedi musi byt
opatieno jiZz zvyroby vhodnou vné&j§i ochrannou (napf. nétéry, plastovymi povlaky apod.).
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V lomovych bodech budou osazeny na potrubi prefabrikované kanalizaéni Sachty DN 1500
s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-02.1 - Likvidace dest'ovych vod, Remiza

Navrh fesi odvod a likvidaci destovych vod z feSeného objektu. Objekt ma stfechu z nepropustné hor-
ni vrstvy. Destové vody ze stiechy objektu budou samostatné svedeny pomoci destovych svodi
na terén, kde budou opatfeny lapacem stfeSnich splavenin a dile bude potrubi vedeno pod terénem
do nov¢ navrzeného vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany vsa-
kem na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrzeno ze vsakovacich plastovych boxi, obalenych
geotextilii a obsypanych zdsypem frakce dle vyrobce. Vsakovaci téleso bude umisténo minimalné
1,0m nad hladinou spodni vody. Pii navrhu bylo pocitino s koeficientem vsaku 5x10-4 az 1x10-4 dle
hydrogeologické zpravy a provedené zkousky.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG
DN SN4 125 — 200. Potrubi bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém lozi tloustky 1,0 m
a bude obsypédno vhodnym zasypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.
V lomovych bodech budou osazeny na potrubi kontrolni a revizni Sachty DN 315 — 600, popiipadé
prefabrikované kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-02.2 - Pripojka kanalizace, Remiza

Odvodnéni objektu remizy je feSeno oddilnou kanalizaci. Splaskové odpadni vody z objektu budou
svedeny do nové navrZené splaskové kanaliza¢ni piipojky DN 200 délky 21,60 m, kterd bude napojena
na stdvajici kanaliza¢ni fad jednotné kanalizace 900/1350 vedeny v komunikaci. Nov4 piipojka bude
ukoncena za hranici pozemku prefabrikovanou betonovou Sachtou DN 1000 s litinovym kruhovym
poklopem DN 600. Do této Sachty budou svedeny veskeré splaskové odpadni vody z objektu. Pfipojka
splaSkové kanalizace DN 200 v délce 21,6 m bude z trub PVC KG DN 200 SN4.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG
DN SN4 200. Potrubi bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém loZi tloustky 0,1 m
a bude obsypédno vhodnym zdsypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.
Kanaliza¢ni pfipojka bude ukoncena revizni Sachtou prefabrikovanou DN 1000.

SO 11-31-03 - Likvidace destovych vod, podchod v km 80,784

Navrh fesi odvod a likvidaci deStovych vod z feSeného objektu podchodu v km 80,784. Dest'ové vody
ze stiechy objektu budou samostatné svedeny pomoci destovych svodl na terén, kde budou opatfeny
lapac¢em stieSnich splavenin a déle bude potrubi vedeno pod terénem do nové navrZzeného vsakovaciho
télesa. Odvodnéni spodni tdrovné podchodu bude pomoci odvodnovacich Zzlabti umisténych
v podchodu. Odvodnovaci Zlaby budou svedeny do reten¢ni nadrZe na deStové vody, kterd je vytvore-
na v Zelezobetonové konstrukci stavby. V retenéni nddrZi budou umisténa ponornd kalovd Cerpadla
s plovdkovym spinacim zatfizenim. V piipadé€ plnéni jimky deStovou vodou dojde ke sepnuti Cerpadel
a precerpani destovych vod do gravitacniho destového potrubi vedeného do vsaku. Destové vody
budou ve vsakovacim té€lese likvidovany vsakem na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrZzeno
ze vsakovacich plastovych boxt, obalenych geotextilii a obsypanych zasypem frakce dle vyrobce.
Vsakovaci téleso bude umisténo minimdlné 1,0m nad hladinou spodni vody. Pfi ndvrhu bylo poc¢itdno
s koeficientem vsaku 5x10-4 aZ 1x10-4 dle hydrogeologické zpravy a provedené zkousky.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG
DN SN4 125 — 200. Potrub{ bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém lozi tloustky 1,0 m
a bude obsypédno vhodnym zasypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.
V lomovych bodech budou osazeny na potrubi kontrolni a revizni Sachty DN 315 — 600, popiipadé
prefabrikované kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-04.1 - Likvidace dest'ovych vod, TO EPZ

Navrh fesi odvod a likvidaci destovych vod z feSeného objektu. Objekt ma stfechu z nepropustné hor-
ni vrstvy. Destové vody ze stfechy objektu budou samostatné svedeny pomoci destovych svodi na
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terén, kde budou opatfeny lapacem stfeSnich splavenin a ddle bude potrubi vedeno pod terénem do
nové navrzeného vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany vsakem
na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrZzeno ze vsakovacich plastovych boxi, obalenych geo-
textilif a obsypanych zasypem frakce dle vyrobce. Vsakovaci t€leso bude umisténo minimdlné 1,0m
nad hladinou spodni vody. Pfi navrhu bylo pocitano s koeficientem vsaku 5x10-4 az 1x10-4 dle hyd-
rogeologické zpravy a provedené zkousky.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG
DN SN4 125 — 150. Potrubi bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém lozi tloustky 1,0 m
a bude obsypédno vhodnym zdsypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.
V lomovych bodech budou osazeny na potrubi kontrolni a revizni Sachty DN 315 — 600, poptipadé
prefabrikované kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-04.2-Likvidace destovych vod, TO TS1

Navrh fesi odvod a likvidaci destovych vod z feSeného objektu. Objekt ma stfechu z nepropustné hor-
ni vrstvy. Destové vody ze stfechy objektu budou samostatné¢ svedeny pomoci destovych svodi na
terén, kde budou opatfeny lapacem stfeSnich splavenin a déile bude potrubi vedeno pod terénem do
nové navrzeného vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvidovany vsakem
na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrzeno ze vsakovacich plastovych boxt, obalenych geo-
textilif a obsypanych zasypem frakce dle vyrobce. Vsakovaci téleso bude umisténo minimélné 1,0m
nad hladinou spodni vody. Pfi navrhu bylo pocitano s koeficientem vsaku 5x10-4 az 1x10-4 dle hyd-
rogeologické zpravy a provedené zkousky.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG
DN SN4 125 — 150. Potrubi bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém lozi tloustky 1,0 m
a bude obsypédno vhodnym zasypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.
V lomovych bodech budou osazeny na potrubi kontrolni a revizni Sachty DN 315 — 600, poptipadé
prefabrikované kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-05 - Likvidace de$tovych vod, Zelezni¢ni most v ev. km 81,128

Navrh te$i odvod a likvidaci deStovych vod z feSené¢ho objektu podjezdu Zelezni¢niho mostu v km
81,128. Destové vody z povrchu vozovky budou samostatné svedeny pomoci odvodiiovacich Zlabl
umisténych v podjezdu. Odvodiiovaci Zlaby budou svedeny potrubim do retencni nadrZe na destové
vody, kterd je vytvofena v ramci Zelezobetonové konstrukce stavby. V retenéni nddrZi o velikosti ccé
13 m® budou umisténa dvojice ponornych kalovych &erpadel s plovakovym spinacim zaifzenim.
V piipad€ plnéni jimky destovou vodou dojde ke sepnuti Cerpadel a precerpani deStovych vod do
gravitacniho dest'ového potrubi vedeného do vsaku. Destové vody budou ve vsakovacim télese likvi-
dovany vsakem na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrZzeno ze vsakovacich plastovych boxd,
obalenych geotextilif a obsypanych zdsypem frakce dle vyrobce. Vsakovaci téleso bude umisténo mi-
nimdlné 1,0m nad hladinou spodni vody. Pfi ndvrhu bylo pocitdno s koeficientem vsaku 5x10-4 aZ
1x10-4 dle hydrogeologické zpravy a provedené zkousky.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG
DN SN4 125 — 250. Potrubi bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém lozi tloustky 1,0 m
a bude obsypédno vhodnym zasypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.
V lomovych bodech budou osazeny na potrubi kontrolni a revizni Sachty DN 315 — 600, popiipadé
prefabrikované kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-06 — Odvodnéni parkovisté — ev. km 80,8

Navrh fesi odvod a likvidaci destovych vod z feSeného objektu parkovisté v km 80,8. Destové vody
ze zpevnénych ploch parkovist€ budou samostatné svedeny pomoci uli¢nich vpusti umisténych dle
projektu komunikaci. Dale bude potrubi destové kanalizace vedeno pod terénem do nové navrzeného
vsakovaciho télesa. Pfed samotnym zatisténim deStového potrubi do vsakovaciho télesa bude osazen
odlucovac ropnych latek s kapacitou dle odvofiované plochy. Precist€né vody z odluovace ropnych
latek ORL budou déle svedeny do vsakovaciho télesa. Destové vody budou ve vsakovacim télese
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likvidovany vsakem na pozemku investora. Vsakovaci téleso je navrZzeno ze vsakovacich plastovych
boxi, obalenych geotextilif a obsypanych zasypem frakce dle vyrobce. Vsakovaci téleso bude umisté-
no minimélné 1,0m nad hladinou spodni vody. Pfi ndvrhu bylo pocitdno s koeficientem vsaku 5x10-4
az 1x10-4 dle hydrogeologické zprdvy a provedené zkousky.

LeZaté kanalizacni potrubi vedené pod terénem je navrZeno z plastovych odpadnich trub PVC KG DN
SN4 200 — 250. Potrubi bude uloZeno v otevieném vykopu ve Stérkopiskovém lozi tlouStky 1,0 m a
bude obsypano vhodnym zdsypem 0,3 m nad horni hranu potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97. V
lomovych bodech budou osazeny na potrubi kontrolni a revizni Sachty DN 315 — 600, poptipadé pre-
fabrikované kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

SO 11-31-07 — Kanalizace, Zelezni¢ni most v km 82,242

Navrh fesi prelozku stdvajici kanalizace SKL. DN 500 z divodu budovaného objektu Zelezni¢niho
mostu v km 82,242. Stavajici kanalizace SKL DN 500 je vedena pudorysné v misté nové navrzeného
mostu. Stdvajici kanalizace bude z ¢4sti odstranéna a nahrazena novou kanaliza¢ni pfeloZkou z trub
SKL DN 500 v trase mimo planovany Zelezni¢ni most. Nové navrZend pielozka je v délce 66,30 m a
na preloZce jsou navrzeny tii kanaliza¢ni prefabrikované Sachty DN 1500 v mistech napojeni na stdva-
jici kanalizaci a v lomovém bodé¢ kanalizace. ZruSeni stavajici stoky SKL. DN 500 se provede bud’
jejim vytéZenim, nebo zafoukanim inertnim materidlem (popilkobetonem).

Preklddand kanalizace bude provedena z potrubi SKL DN 500 kruhovych trub. Potrubi bude uloZeno v
otevieném vykopu ve Stérkopiskovém loZi a bude obsypano vhodnym zdsypem 0,3 m nad horni hranu
potrubi po 0,3 m hutnéném na DI = 97.V lomovych bodech budou osazeny na potrubi prefabrikované
kanaliza¢ni Sachty DN 1000 s litinovym poklopem DN 600.

D.2.1.6.2 Vodovody
SO 11-32-01 Prelozka vodovodu PVC 200 v km 80,058

Dokumentace fesi pielozku stdvajictho vodovodu DN 200 PVC. Stavajici vodo-vodni potrubi je vede-
no v trase noveé navrzeného podchodu. Nove navrZena trasa bude pro-vedena tak, aby byla dodrZena
ochrana vodovodniho fadu DN 200 PVC a dodrzeny ochrannd pdsma vodovodu a odstupové vzdale-
nosti dle CSN. Nové& navrzend pielozka vodovodni-ho potrubi bude navrZena z trub e PE 100 DN 200
ni hydranty H80, které budou slouZit jako vzduSnik/kalnik. V misté kiiZeni s kolejovym péasem bude
osazena chranicka potrubi.

Materidlem pro vodovodni pielozku bude potrubi z vysoce hustotniho, linedrniho polyetylenu PE-HD,
v pevnostni ti{dé PEHD 100 (SDR 11_PN16) v délce 69,42m. V tomto ptipadé¢ PEHD DN 200. Po-
kladané nekovové potrubi z PE-HD bude doplnéno identifikaénim vodi¢em.

SO 11-32-02 Pielozka vodovodu LT 100 v km 80,360

Dokumentace fesi prelozku stdvajictho vodovodu DN 100 LT. Stavajici vodovodni potrubi je vedeno
od ulice Leteckd, Sikmo pfes Zelezni¢ni trat’ do ulice Za Sokolskou. Nové navrZend trasa bude pro-
vedena tak, aby byla dodrZzena ochrana vodovodniho fadu DN 100 LT a dodrZeny ochrannd pisma
vodovodu a odstupové vzdalenosti dle CSN. Nové navrzend pielozka vodovodniho potrubi bude navr-
Zena z trub z tvarné litiny LT DN 100 v délce 62,20 m. V nejvyS$im misté, popiipadé nejniz$im misté
trasy budou na odbockach osazeny podzemni hydranty H80, které budou slouZit jako vzdusnik/kalnik.

Na trase prelozky bude umistnéna ptipojka PE25 délka cca 5 m.

Jako materidl pro vystavbu vodovodni ptelozky — vodovodniho fadu DN 100mm bude pouZit trubni
systém z tvarné litiny dle CSN EN 545 2011, pro DN 100 — 300 Class min. 40. Pro téinnou ochranu
proti korozi je nutné kovové trubky chrénit povlaky, které spliuji zdkladni pozadavky na protikorozni
povlaky (CSN EN 545:2011 a navazujici normy CSN EN 14628,15189 a 15542). Spoje trub budou
pfednostné hrdlové, Tvarovky na litinovém potrubi pak litinové hrdlové nebo ptirubové s tézkou anti-
korozni ochranou vnéjsiho i vnitfniho po-vrchu.
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SO 11-32-03 Pielozka vodovodu LT 200 v km 81,128

Dokumentace fesi prelozku stdvajictho vodovodu DN 200 LT. Stavajici vodo-vodni potrubi je vedeno
v trase noveé navrzeného podjezdu. Nové navrZzend trasa bude pro-vedena tak, aby byla dodrZena
ochrana vodovodniho fadu DN 200 LT a dodrZeny ochrannd pdsma vodovodu a odstupové vzdélenosti
dle CSN. Nové& navrZena pielozka vodovodniho potrubi bude navrZena z trub z tvarné litiny LT DN

cvve

ny podzemni hydranty H80, které budou slouZit jako vzduSnik/kalnik.

Jako materidl pro vystavbu vodovodni pfelozky — vodovodniho fadu DN 200mm bude pouZit trubni
systém z tvarné litiny dle CSN EN 545 2011, pro DN 100 — 300 Class min. 40. Pro t¢innou ochranu
proti korozi je nutné kovové trubky chrénit povlaky, které spliuji zdkladni pozadavky na protikorozni
povlaky (CSN EN 545:2011 a navazujici normy CSN EN 14628,15189 a 15542). Spoje trub budou
pfednostné hrdlové, Tvarovky na litinovém potrubi pak litinové hrdlové nebo pifirubové s tézkou anti-
korozni ochranou vnéjsiho i vnitintho povrchu.

SO 11-32-04 Pielozka vodovodu LT 300 v km 81,128

Dokumentace fesi pielozku stdvajictho vodovodu DN 300 LT. Stavajici vodo-vodni potrubi je vedeno
v trase nové navrZzeného podjezdu. Nové navrZzend trasa bude pro-vedena tak, aby byla dodrZena
ochrana vodovodniho fadu DN 300 LT a dodrZzeny ochrannd pasma vodovodu a odstupové vzdalenosti
dle CSN. Nové navrZena pielozka vodovodniho potrubi bude navrZena z trub z tvarné litiny LT DN

300 v délce 82,50 m. V nejvysSsim misté, popiipade nejniZ§im misté trasy budou na odbockach osaze-
ny podzemni hydranty H80, které budou slouZit jako vzdusnik/kalnik.

Jako materidl pro vystavbu vodovodni ptelozky — vodovodniho fadu DN 300mm bude pouZit trubni
systém z tvarné litiny dle CSN EN 545 2011, pro DN 100 — 300 Class min. 40. Pro téinnou ochranu
proti korozi je nutné kovové trubky chranit povlaky, které spliuji zakladni pozadavky na protikorozni
povlaky (CSN EN 545:2011 a navazujici normy CSN EN 14628,15189 a 15542). Spoje trub budou
pfednostné hrdlové, Tvarovky na litinovém potrubi pak litinové hrdlové nebo pifirubové s tézkou anti-
korozni ochranou vnéjsiho i vnitiniho po-vrchu.

D.2.1.6.3 Plynovody
SO 11-33-01 SPS plyn v km 80,365

Stavajici NTL aredlovy plynovod bude zruSen, odpojen ve sloupku HUP, odplynén, mimo kolejiste
vytrhdn ze zemé a v prostoru kolejisté vytazen z chrani¢ky. Chranicka bude zasypdna a ponechdna
v zemi. Zafizeni sloupku HUP bude demontovano, bude osazen novy reguldtor tlaku plynu a plyno-
mér. Bude zfizen novy NTL plynovod PE dn 63 do objektu SO 01-40-01 Remiza. Potrubi bude uloZze-
no s minimalnim krytim 1,0 m. Sfika ryhy pro pokladku potrubi bude 500 mm.

SO 11-33-02 SPS plyn ul. Vrahovicka

Bude ziizen v pfedstihu STL plynovod PE dn 225 v nové trase mimo prostor vystavby podjezdu
a s minimdlnim krytim 1,0 m oproti novému terénu komunikaci vedle soucasné trasy stivajicitho pa-
tetniho plynovodu. Budou provedeny provizorni mimochody mezi stdvajicimi plynovody a konci nové
prelozky péteiniho plynovodu (konce ptelozky budou zaslepeny balonovdnim). Na pfeloZku PE dn
225 budou propojeny stavajici ptipojky a ptelozky piipojek. Stavajici plynovod bude v mistech propo-
ju odstaven z provozu balolonovanim a budou provedeny propoje.

Propoje a odpoje plynovodu, budou provedeny pomoci balonovacich souprav. Dodavatel vypracuje na
propoj technologicky postup, ktery schvdli provozovatel. V dobé propoji nebude docasné odpojen
Zadny odbeératel Stavajici STL plynovod v¢. rusenych a ptrekladanych piipojek bude zruSen, odplynén,
mimo kolejisté vytrhdn ze zemé a v prostoru koleji$té vytaZen z chrani¢ky. Chrani¢ka bude zasypdna
a ponechdna v zemi. Zaméfeni: po uloZen{ potrubi na dno ryhy musi byt pfed jeho zdsypem provedeno
zaméteni, potfebné pro vyhotoveni dokladii podle TPG 702 01 a dle ptislusného predpisu GRID Net.
Potrubi bude uloZeno s minimélnim krytim v komunikaci 1,0 m. Siika ryhy pro pokladku potrubi bude
700 mm.
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SO 11-33-03 - SPS plyn u podchodu v km 80,035

Bude zfizen v predstihu STL plynovod PE dn 160 v nové trase mimo prostor vystavby podchodu
a s minimdlnim krytim 1,0 m oproti terénu. Bude proveden provizorni mimochod mezi stavajicimi
konci nepieklddané ¢asti plynovodu (konce stdvajictho nepfeklddaného plynovodu budou zaslepeny
balonovanim). Stavajici plynovod bude v mistech propoju odstaven z provozu balolonovanim a budou
provedeny propoje.

Propoje a odpoje plynovodu budou provedeny pomoci balonovacich souprav. Dodavatel vypracuje na
propoj technologicky postup, ktery schvali provozovatel. V dobé propoji nebude docasné odpojen
Zadny odbeératel Stavajici STL plynovod v¢. ruSenych a ptrekladanych piipojek bude zruSen, odplynén,
vytrhdn ze zemé.

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 11-50-01 Silnice II/150

Uprava silnice za¢ina pied napojenim budovy Agrostroj na silnici II/150 a je ukon&ena pod délni¢nim
mostem délnice D46. Ndvrh tprav silnice 1I/150 je koordinovan s projektem rekonstrukce ulice Vra-
hovické v celém jejim useku, a proto na zac¢dtku a konci tiprav se tento projekt nenapojuje na stavajici
stav, ale na vyhledovy stav (napojeni je jak smérové a $itkové, tak i vySkové a sklonové).

Smérové vedeni silnice 1I/150 je na zacdtku a konci feSeného useku shodné se stdvajicim stavem.
Za nové navrZzenym Zelezni¢nim mostem (SO 11-20-05) je komunikace odsunuta déle od sjezdu sléva-
ren Anah, aby bylo moZné vyskove napojit sjezd na vyrazn€ sniZenou niveletu komunikace. Smérové
feSeni chodnikl zastidva zachovédno. Silnice II/150 zacind smérovou piimou délky 44,4 m po které
nasleduje levostranny prosty kruZnicovy oblouk o poloméru 2500 m. Na oblouk navazuje smérova
piimd délky 148,11 m po které nésleduje sloZeny protismérny prosty kruZznicovy oblouk o poloméru
360 m. Upravy silnice II/150 jsou zakonéeny smérovou pifmou délky 28,09 m.

Sitkové uspoiadant silnice I1/150 respektuje v co nejvétsi mife stivajici stav. Na za¢atku a konci tseku

N

se komunikace §itkové napojuje na koordinovany stavebni zdmér rekonstrukce ulice Vrahovické.

Je navrzena dvoupruhova obousmérnd komunikace s sitkou jizdnich pruhii 3,25m, kdy jsou oba jizdni
pruhy lemovany na vné&j$im okraji hlavniho dopravniho prostoru jizdnim pruhem pro cyklisty Sitky
1,5 m. Na zacétku useku je vloZen ptidatny pruh pro odbo€ovéni vpravo na ulici Jandckova o Sifce
3,25 m. V kiiZovatce Vrahovicka x Primyslova je na ulici Vrahovickd navrZen novy ptidatny pruh pro
odbocovani vlevo o Sifce 3,25 m.

SO 11-50-02 Tocéna za Sokolskou

Protoze nové feSeni kolejové traté piimo zasdhne do stivajiciho kruhového obratisté za Sokolskou
ulici, je soucésti této dokumentace jeji stranovy posun tak, aby byla dodrZena vzdalenost mezi osou
nejblizsi koleje a kruhovym obrati§tém minimalné 4,75 m. Kruhové obratisté je navrZeno v Sifce vo-
zovky 7,0 m a polomé&rem vnéj$iho obrubniku 12,5 m.

SO 11-50-03 Napojeni slévarny

Zmeéna nivelety silnice II/150 se pfimo dotyka sjezdu slévaren Anah. Sjezd slévaren Anah bude upra-
ven a nové vySkove feSen od napojeni na silnici II/150 aZ po vjezdovou branu tak, aby podélny sklon
sjezdu neptekrocil hodnotu 15,0 %. Ztohoto diivodu muselo dojit v misté napojeni slévaren
k odsunuti silnice 1I/150 déle od sjezdu, aby se vytvofil dostate¢ny prostor pro piekonédni vyskového
rozdilu. Poloha i §itka sjezdu ztistava zachovana (8,0 m) a ndroZi sjezdu z pifjezdu od Vrahovic bude
zaobleno prostym kruZnicovym obloukem o poloméru 7,0 m.

SO 11-50-04 Napojeni a parkovisté Agrostroj

V disledku vyrazné zmény nivelety silnice I1I/150 upraven sjezd budovy Agrostroj a sjezd a samotné
parkovisté pfed budovou Agrostroj a navazujici chodnik. Sjezd budovy Agrostroj je ponechdn ve std-
vajici poloze i geometrickém uspotadani.
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Jeden ze dvou stdvajicich sjezdt parkovisté (ten ktery je blize kiiZeni s Zeleznicni trati) bude zruSen

a ponechan tak pouze jeden Siiky 8,0 m s poloméry zaobleni ndrozi 3,0 m. Velikost samotné parkovaci
plochy ztstane zachoviana. Jednotliva parkovaci mista budou navrzena v délce 5,0 m a §iice 2,8 m.

SO 11-50-05 Napojeni Benzina

Stavajici sjezd k Cerpaci stanici bude z divodu nevyhovujicitho vyskového feSeni ve stavajici poloze
zruS$en a jako novy piijezd bude slouzit stavajici komunikace, kterd vede z ulice Priimyslova kolem
sbérného dvora a parkovaci plochy k Cerpaci stanici. ProtoZe je tato komunikace ve stdvajicim stavu
technicky jiz nevyhovujici, bude upravena tak, aby byla zdroven zaji$t€éna bezproblémova obsluha
Cerpaci stanice. V prostoru pfed sbérnym dvorem je navrzen piidatny pruh pro odbocovani vpravo
o §ifce 3,0 m, ktery je navrZzen od kiizovatky s ulici Primyslovou a ukoncen u sjezdu sbérného dvoru.
Tento ptidatny pruh bude vyuZivan vozidly jedoucimi do sbérného dvora.

Napojeni Cerpaci stanice je feSeno dvoupruhovou obousmérnou komunikaci o §ifce prostoru mistn{
komunikace 7,5 m a §ifce jizdnich pruhd 2 x 3,0 m s rozsitenim ve smérovém oblouku o malém polo-
méru. V misté¢ napojeni na ulici Primyslovou v disledku predpokladu pojizdéni ndvésovymi soupra-
vami jsou navrzeny polomé&ry naroZzi 10,0 m, respektive 8,0 m.

SO 11-50-06 Ostatni sjezdy

V sousedstvi Zelezni¢ni trati je navrZena nova dlaZdénd piijezdova komunikace k Zelezni¢ni Cerpaci

stanici o $ifce 3,5 m s Gvratovym obratistém o Sifce 6,0 m. Pi{jezdovd komunikace je napojena na
stavajici komunikaci z ulice Za Vrahovickou.

SO 11-50-07 Dopravné inZenyrské opatieni

Soucésti tohoto stavebniho objektu jsou dopravné€ inZenyrskd opatfeni (DIO), kterd budou aplikovédna
beéhem realizace stavby. DIO je navrZeno z diivodu umozZnéni bezpe¢ného a co nejplynulejsiho prova-
déni vystavby, plus pro zajisténi prevedeni dopravnich proudii. Jde o opatieni, které zahrnuje provi-
zorni dopravni znaceni, zvolené feSeni bude v souladu s pravidly dle TP 66.

DIO zahrnuje dopravn¢ inZenyrskd opatieni v pribchu celé stavby ve vSech etapach realizace, véetné
dopravnich znacek a zafizeni a vSech souvisejicich praci po celou dobu trvani stavby. Zahrnuje proné-
jem dopravniho znacenf - tzn. osazeni, pfesuny a odvoz provizorniho dopravniho znaceni. Soucésti je
nezbytné provizorni vodorovné dopravni znaceni, jeho instalace, udrZovani ve funkénim stavu, odstra-
néni. Zahrnuje do¢asné dopravni znaceni, semafory, dopravni zafizeni, (napf. svételnd vystraznd zafi-
zeni, smerovaci desky, vodici tabule apod.), oploceni a vSechny souvisejici prace po celou dobu trvan{
stavby, vcetné dodani, osazeni a demontdze s odvozem. Soucdsti je i UidrZzba a péce o dopravné-
inZenyrska opatfeni v pribéhu celé stavby, v¢. realizace pfipadnych nezbytnych zmén po dobu stavby.
Soucdsti je vyznaceni objizdnych tras v zdvislosti na provadéné Cinnosti. Soucasti je vyfizeni DIR,
véetné jeho projedndni. DIO bude koordinovano a upraveno dle postupu praci zvoleného zhotovitelem
stavby, bude provedeno dle schvédleného ndvrhu feSeni dotéenymi orgdny. Zpracovani konkrétniho
navrhu DIO je v rezii zhotovitele stavby.

SO 11-50-08 Parkovisté v ul. Sokolska

Ucelem ndvrhu parkovacich/odstavnych mist je zajiiténi potieb statické dopravy, tj. parkovéani a od-
stavovani osobnich automobiltl pro tcel vyuziti navazujictho dopravniho uzlu Hlavniho Zelezni¢niho
nadraZi Prost&jov, tzn. jednd se o parkovisté P+R.

Stavba bude slouZit vefejnosti a bude volné pfistupnd. Jednd se o novou stavbu komunikace
a prilehlych parkovacich/odstavnych mist. Cilem bylo vytvofeni maximalniho moZného poctu parko-
vacich stani na zadané ploSe véetné vytvoreni ,zelenych ostruvki‘ mezi parkovacimi stanimi pro pii-
padné vysdzeni dfevin. Soucasti stavby je stavba novych chodnikil, které navazujici na rampu a scho-
disté navrzeného podchodu feSeného jako SO 11-20-03.

Celkové je navrZzeno v ramci nové komunikace 57 odstavnych/parkovacich stani pro osobni automobi-
ly, z toho 3 pro ZTP. Sténi jsou navrZena jako kolma a jedno stdni je navrZeno jako podélné. Rozméry
stan{ jsou navrZeny v souladu s CSN 6056.
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SO 11-50-09

Predmétem SO je rekonstrukce a sniZeni nivelety polni cesty podjezdu pod Zelezni¢ni trati v ev. km
82,242. Zména je vyvoldna rekonstrukci Zelezni¢ni trat€ a poZadavkem na zachovéani podjezdné vys-
ky.

Predpoklad4 se jednopruhova polni cesta v kategorii P 4,0/30, tj. s $itkou vozovky 3,50 m a nezpevné-
nymi krajnicemi 2 x 0,25 m.

Stavba bude slouZit vetejnosti a bude volné pifistupnd. Jednd se o novou stavbu polni cesty. Navrh byl
proveden na zdkladé geodetického zaméfeni a dle poZadavkl objednatele. Povrch cesty je navrzen dle
katalogu vozovek polnich cest TP.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 11-60-01 Kabelovod

Kabelové trasy jsou navrZeny z prefabrikovanych systémovych plastovych multikandlii. V celé trase je
pouzito ¢tyt deviti-otvorovych multikandlti. Vnitini rozmér jednoho kabelového otvoru je 105 x 105
mm. Multikandly budou osazeny na rovném, pevném a stabilnim podkladu. Jakékoliv nerovnosti na
dné vykopu budou opraveny voln¢ loZzenym granulovanych materidlem a ndsledné zhutnény. Tato
vrstva nesmi obsahovat kameny a pevné Castice vétsi nezZ 20 mm, aby se zabranilo pfipadnému bodo-
vému zatiZeni multikandlu. Zbyvajici ¢ast vykopu lze dosypat vykopanou zeminou, kterd bude faddné
zhutnéna po vrstvidch max. 300 mm. Pro revize, opravy, vymény a instalaci novych kabelll do kabelo-
vodu jsou v trase navrzeny prefabrikované piistupové komory. Kabelovod vedouci pod kolejemi bude
opatien v ochranné ZB konstrukci z betonu C 25/30, tl. 150 mm a vyztuzen KARI siti.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 11-72-01 Remiza

Jednd se o samostatné stojici objekt remizy o pudorysu pravidelného n-tihelnika o celkové plose
461 m?% Objekt je nepodsklepeny se sloupovym konstrukénim systémem. Soudasti vnitiniho prostoru
jsou dvé montaZni jdmy. Jamy jsou zpiistupnény betonovym schodiStém, jeZ je umisténo na obou kon-
cich jamy. ZastfeSeni je provedeno v pficném sméru pomoci ocelovych pithradovych vazniki
z vdlcovanych uzavienych trubek. Jako stfeSni krytina je pouZit falcovany plech, jez je kotven pies
stieSni souvrstvi k ocelovym vaznikiim. Sklon stfesni roviny je 10 %. Vstup do objektu je pomoci
vstupnich ocelovych bezpe¢nostnich dveti. Déle jsou umistény dva sluZebni vchody pies ocelové bez-
pecnostni dvefe vedouci piimo do prostoru haly. Vjezd do objektu pro MUYV je zajiStén tiemi velko-
formatovymi sekénimi vraty. Vrata nebudou opatiena vstupnimi dvefmi. Objekt je plosné zaloZen
na zékladovych prazich, které probihaji pfes betonové zdkladové patky. Objekt je napojen na distri-
bucni sit NN a SEK. Ptipojkova skiin se nachdzi pii vstupu do objektu u vchodovych dveii. V objektu
jsou instalovany rozvody splaskové kanalizace, vodovodu a plynovodu.

SO 11-72-02 Stavebni tpravy stavajici VB

V rdmci zdméru projektu a pfi ndsledném mistnim Setfeni bylo dohodnuto umistit nové technologie
NN, zabezpecovaciho a sd¢lovaciho systému do nevyuZivanych mistnosti vypravni budovy a to
do mistnosti OP54 TRANZITO, m. ¢.0P169, m. ¢.0P168 a ¢aste¢né do mistnosti OP53 PRODEJNA.
Mistnost OP53 musi byt pfepaZena tak, aby byl zachovén pfistup ke schodisti do krytu CO v suterénu
objektu. Mistnosti OP54 prochdzi dilatace, ¢4st mistnosti je jednopodlazni. Nad touto ¢asti bude pro-
vedeno nové hydroizolaéni souvrstvi stfeSniho plasté véetné novych detailll. Zejména v misté napojeni
na konstrukce vystupujici ze stfeSniho plaste, aby bylo zabrdnéno piipadnému zateCeni. V nové vznik-
lych mistnostech bude provedeno bourdni stavajicich podlah vcetné podkladnich betonti, které se nd-
sledné zhotovi znovu podle pozadovanych uZitnych zatiZeni na podlahu od technologickych zafizeni.
Jako povrchové uprava budou provedeny elektrostatické podlahy. V mistnostech, kde nebude pozada-
vek na elektrostatiku podlah budou pouzity PVC podlahy ¢i keramické dlazby. Soucésti stavebnich
uprav stdvajici vypravni budovy bude kompletni demolice stavajiciho zastfeSeni prvniho néstupisté
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véetn¢ zdkladovych konstrukci. Nosnou konstrukci zastieSeni tvoii betonové sloupy kruhového ptido-
rysu rozmisténych v pravidelné modulové fadé€. Povrchova tprava sloupt je feSena mozaikovym ob-
kladem. Sloupy podpiraji skofepinovou betonovou konstrukci zastfeSeni na niZ je provedena hydroizo-
laéni vrstva ze stfe$ni folie. Stfecha ndstupist€¢ je odvodnéna stieSnimi vpusti, jeZ jsou napojeny
na svislé destové potrubi umisténi podél sloupt. Odvod destovych vod z nastupisté se predpoklada
do stavajictho odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

SO 11-72-03 Cerpaci stanice

Jednd se o stavbu technologického zafizeni Cerpaci stanice. Objekt Cerpaci stanice se skladd ze staceci
jimky, podzemnich dvouplastovych nadrZi, dvouplastového potrubi a samotného objektu s vydejnimi
stojany. Soustava nadrZzi slouzi pro skladovani DIESEL s objemem nddrZze 30 m3, ADblue nadrz
s objemem 9 m* a nddrZ pro LTO s objemem 35 m’. V jednotlivych nddrZi jsou umisténa Cerpadla pro
ropné tekutiny, jez Cerpaji tyto latky sacim dvoupldStovym potrubim k objektu s vydejnimi stojany.
V soustavé musi byt umisténa havarijni jimka s min objemem 5 m®. Pro &erpéni latek do nadrzi slouzi
staCeci jimka umisténa v blizkosti podzemnich nadrZi. Prostor v okoli stdceci jimky je opatfen zastie-
Senim v celé délce automobilové cisterny navrZené na rozméry cisterny 12 500 x 2550 x 2760 mm (d x
$§ x v). Konstrukce zastieSeni je navrZzend jednoduchd ocelova sloupova konstrukce s piicnymi a po-
délnymi vaznicemi se stfeSni krytinou z trapézového plechu. Odvod srdZkovych vod bude zajiStén
podstieSnim Zlabem s napojenim na svislé odpadni potrubi a ndsledné pfes gajgr do podzemniho svod-
ného potrubi do vsakovaciho objektu. Zpevnéna komunikace pro cisternu musi spliiovat poZadavky na
zatiZeni plnou cisternou (vdha cca 42 t).

SO 11-72-04 TO EPZ

EPZ je samostatné stojici objekt o piidorysnych rozmérech 7,86 x 6,86 m. Budova je orientovana krat-
$1 stranou rovnobézné s kolejistém. Objekt je jednopodlazni ¢astecné zapustény v terénu s kabelovym
prostorem pod drovni podlahy. Technicky prostor pod podlahou slouZi pro vedeni kabeldZe a pro pfi-
stup ke spodnim ¢dstem zafizeni. ZastteSen{ je provedeno plochou stfechou, jejiZ nosnou konstrukci je
7B deska. Odvodnéni stiesniho pl4sté bude provedeno pomoci podstiesniho Zlabu napojeného po stra-
nich na svislé svody.

SO 11-72-05 TO TS1

Jedna se o samostatné stojici objekt trafostanice o ptidorysnych rozmérech 20,52 x 7,81 m. Budova je
orientovana dels{ stranou rovnobézné s kolejistém. Objekt je jednopodlaZni ¢asteCné zapustény v teré-
nu s kabelovym prostorem pod urovni podlahy. Technicky prostor pod podlahou slouZi pro vedeni
kabeldZe a pro piistup ke spodnim ¢astem zafizeni. ZastfeSeni je provedeno plochou stfechou jejiz
nosnou konstrukci je ZB deska. Odvodnéni stiesniho plasté bude provedeno pomoci podstiesniho Zla-

bu napojeného po stranich na svislé svody.
D.2.2.2 Zasti'eSeni nastupist’, pristiesky na nastupistich
SO 11-74-01 Zasti'eSeni nastupist’

Jedna se o stavbu piistfeSku zastiesujici zpevnéné plochy schodist’ a piistupovych chodnikt do pod-
chodu v km 80,035. ZastfeSeni stavebné vaZze na podchod, stény piistupovych chodnikli a schodist), jez
zaroven plni funkci zdbradli. Pidorysny pramét zastfeSeni kopiruje hranu piistupovych chodnikli a
schodis$t a prejima tak jejich tvar. Pidorysné zastfeSeni odpovidaji pravidelnym n-ihelnikim o celko-
vé plose zastieSeni 527,46 m>. Svétla vyska zastfeSeni je proménna v zdvislosti na sklonu pifstupovych
chodnikl a schodist. V misté vystupli na terén jsou dodrZzeny podchodné vysky navrzené v zavislosti
na sklonu piistupovych chodnikll a schodist. Ziroven zastieSeni v dostate¢né mife chrani cestujici
proti nepiiznivym vliviim povétrnostnich podminek. Stfechy zastfeSeni jsou feseny jako pultové a jsou
odvodnény podstieSnim Zlabem s nédslednym napojenim na IS. ZastieSeni je lokédlné kaskddové od-
stuptiované tak, aby byly dodrZzeny min. podchodné vysky a zaroven, aby bylo zamezeno snadnému
piistupu na stfechu z okolniho terénu.

Stfechy jsou navrZeny s krytinou z trapézového plechu. Nosné sloupky jsou kotveny pres patni desku
k ZB konstrukci zabradelnich stén.
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SO 11-74-02 Zasti'eSeni nastupisté

Jednd se o liniovou stavbu piistieSku zastfeSujici zpevnéné plochy prvniho a ostrovniho nastupiSté.
ZastteSeni stavebné vaZe na podchod, konkrétné€ na lem okolo schodisté a vytah. Pidorysny primét
zastfeSeni kopiruje hranu nastupisté a prejima tak jeho tvar. Pidorysné zastfeSeni odpovidaji pravidel-
nym n-thelnikim o celkové plose zastieSeni 1522,53 m?. Svétld vyska zastieSeni 1. nastupisté na hra-
né nastupisté je 4,40 m; ve stfedu ndstupisté 3,43 m. Svétla vySka zastieSeni ostrovniho ndstupisté na
hran¢ nastupiste je 4,40 m; ve stfedu néstupisté 3,37 m. Vyska zastfeSeni nastupist’ tak odpovidad mi-
nimalnim poZadavkim normy CSN 73 4959, a to i v mistech umisténych ceduli informaéniho a orien-
taniho systému (2,5 m). Zaroveil zastfeSeni v dostatecné mife chrani cestujici proti nepfiznivym vli-
viim povétrnostnich podminek. Stfechy zastfeSeni jsou odvodnény mezistfeSnim Zlabem do stfeSnich
vpusti s napojenim na rozvody vnitini kanalizace néstupist’ s ndslednym napojenim na IS. ZastieSeni
ndstupisté je tvofeno sloupotfadim z ocelovych sloupd v kazdé modulové ose (modulova vzdalenost
sloupt je 11,0 - 11,5 m), které je zakonceno plochou stfechou. Stfechy jsou navrZeny s plechovou
falcovanou krytinou. Nosné konstrukce a rozvody vedenych instalaci jsou vedeny ¢aste€nym podhle-
dem z hladkych kompozitnich kazet. Plocha podhledu uvnitf sloupt je vodorovnd, vn¢ sloupt tvoii
Sikminu stoupajici od sloupt k okraji zastieSeni a je ukoncena svislym obkladem.

SO 11-74-03 Zasti'eSeni schodisté a pristupového chodniku podchodu v ev. km 80,784

Jednd se o stavbu piistiesku zastfeSujici zpevnéné plochy schodist€ a ptistupového chodniku do pod-
chodu v km 80,784. ZastfeSeni stavebné vdZe na podchod, stény piistupového chodniku a schodisté,
jez zarovei plni funkci zabradli. Pidorysny primét zastfeseni kopiruje hranu piistupovych chodniki a
schodi$t’ a prejima tak jejich tvar. Padorysné zastieSeni odpovidaji pravidelnym n-ihelnikiim o celko-
vé ploSe zastieSeni 167,60 m% Svétld vyska zastieSeni je proménnd v zdvislosti na sklonu pfistupového
chodniku a schodisté. V misté vystupil na terén jsou dodrZzeny podchodné vysky navrzené v zavislosti
na tabuli orienta¢niho systému, sklonu pfistupového chodniku a schodisté. Zarovenl zastfeSeni
v dostatecné mite chrani cestujici proti nepiiznivym vliviim povétrnostnich podminek. Stfechy zastie-
Seni jsou feSeny jako pultové a jsou odvodnény podstfeSnim Zlabem s ndslednym napojenim na IS.
ZastreSen{ je lokdln€ kaskddove odstupniované tak, aby byly dodrzeny min. podchodné vysky a zaro-
veil, aby bylo zamezeno snadnému piistupu na stfechu z okolniho terénu. ZastfeSeni ndstupisté je tvo-
feno sloupotfadim z ocelovych sloupi, které je zakonceno pultovou stiechou. Stfechy jsou navrzeny
s krytinou z trapézového plechu. Nosné sloupky jsou kotveny pies patni desku k ZB konstrukci zdbra-
delnich stén.

D.2.2.4 Orientac¢ni systém
SO 11-77-01 Orientac¢ni systém

PtedloZeny ndvrh pocitd se zachovanim orienta¢nich tabuli s ndzvem stanice umisténych nad hlavnim
vstupem z prednddraZi a na bo¢nich strandch vyvySené odbavovaci haly.

Sestavy cilovych tabuli oznacujicich hlavni a bezbariérovy vstup do vypravni budovy budou repaso-
vany — vymeéna vnitinich paneld z diivodu sjednoceni piktogramii s vizudlnim stylem danym platnymi
smérnicemi.

V ZST Prost&jov hl. n. budou na nastupistich umistény nové orientaéni tabule s niazvem stanice. Na
vjezdu do stanice (na zhlavi) budou umistény 4ks jednostrannych tabuli s ndzvem stanice, které budou
s osou koleje svirat cca 45° a budou umistény tak, aby nezasahovaly do prujezdného profilu vnéjsich
koleji. Tabule na vjezdu do stanice budou mit nosnou konstrukci novou, v¢. betonovych patek. Pro
umisténi patek bude nejdiiv na misté vytyCeno vedeni inZenyrskych siti tak, aby nedoslo k jejich po-
Skozeni. Na néstupiStich budou rovnobé&Zné€ s osou koleji rozmistény celkem 2ks samostatné stojicich
jednostrannych tabuli na vnéj$im ndstupisti a 4ks oboustrannych ceduli na ostrovnim néstupisti. Jeli-
koz je provozni pifistupova cesta situovana do osy ndstupisté, neni mozné na jiznich koncich nastupisté
z diivodu nedostatecné $itky umistit dle zvyklosti tabule kolmo na osu koleji.
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Pod novym zastfeSenim ndstupist€ budou zavéSeny:
* 4x prosvétlené jednostranné tabule na koncich zastieSeni
* 2x neprosvétlené oboustranné v ose nastupiste.

Na konci néstupist’ budou na nové konstrukce ukotveny tabule ,,Prichod pro pési zakdzan* a na vy-
branych mistech budou ukotveny tabule ,,Zdkaz koufeni“. Informovani cestujicich o poloze zastaveni
vlaku je feSeno standardnim systémem cislovani koleji a rozdélenim nastupisté do sektort. Tabulky
s ¢islem koleje a oznacenim sektoru budou zavéSeny na novou konstrukci zastfeSeni, mimo zastieSeni
budou pfednostné vyuzity navrZzené stozary vefejného osvétleni, stani¢niho rozhlasu apod. Orienta¢ni
tabule jsou vZdy umisténé v prostoru tak, aby se vzajemné¢ nepiekryvaly a nebyly zakryté jinymi prv-
ky. Veskeré prvky a tabule orientacniho systému jsou nadfazeny ostatnim prvkiim - komer¢ni najemci,
reklamni plochy apod.

Tabule se umistuji ve vhodné vysce s ptihlédnutim k aktudlni situaci na mist€¢ — minimdlni podchodna
vyska tabuli umisténych v prostoru je 2,5 m, tabule umisténé na st€éné nebo malé tabule na sloupech se
umist'uji nejcasteji do vysky oci, nad dvefte, na privlak apod.

D.2.2.5 Demolice
SO 11-78-01 Demolice stavédla St. 2

Jedna se o samostatné stojici stavédlovy objekt z roku 1991, obdélnikového pidorysu s piistavénym
vnitinim schodi$tém, o celkové zastavéné plose 59 m2. Objekt je v ptivodnim udrZzovaném stavu, za
dobu své existence prosel pouze dil¢imi stavebnimi dpravami. Objekt je nepodsklepeny, s dvéma nad-
zemnimi podlazimi, zastfeSeny plochou stfechou. Budova je zaloZena na zdkladovych pasech z prosté-
ho betonu, hloubka zaloZeni potvrzena kopanou sondou je cca 1,1 m pod terénem. Obvodové stény
1. NP jsou vyzdény z keramickych tvarnic na vdpennou maltu, ve 2. NP je pouZito zdivo pérobetono-
vé na vipenocementovou maltu. Vnitini nosné zdivo tl. 300 mm je z plnych pélenych cihel CP100

3%

zdénych na cementovou maltu, délici pticky jsou vyzdény z keramickych dutinovych cihel.
SO 11-78-02 Demolice remizy

Jedna se o samostatn¢ stojici objekt z poloviny 80.1let 20. stoleti, obdélnikového plidorysu, se zastave-
nou plochou 138 m2. Objekt je v udrzovaném stavu, v minulosti byla do vnitini haly vestavéna plyno-
vé kotelna, k vnéjsi fasaddé pristavén komin, v roce 2012 pak doslo k vyméné vyplni otvorti, okna byla
z vnéjsi strany zabezpecena miiZemi. Objekt je dispozi¢né feSen jako jednopodlazni hala, v podélné
ose prijezdnd pro kolejova vozidla, pod kolejistém je vybudovdna montdZni jama hloubky cca 1,3 m.
Ve stfedu mistnosti je umisténa ocelova konstrukce s jefdbovou kockou. Svétld vySka v objektu je cca
5,7 m. Objekt je zaloZeny na zdkladovych pasech z prostého betonu, kopanou sondou zastiZzena zakla-

dovd spdra v hloubce cca 0,9 m pod terénem. Obvodové stény jsou zdéné tl. 365 mm, v misté osazeni

vvvvv

SO 11-78-03 Demolice garazi (p. ¢. 8100/43)

Jedna se o samostatné stojici objekt z 1. poloviny 70. let 20. stoleti, obdélnikového pldorysu, se zasta-
vénou plochou 114 m2. Objekt je v pivodnim stavu, bez zjevnych stavebnich tprav. Technicky stav
odpovida stafi objektu.

Objekt je feSen jako jednopodlaZni, nepodsklepeny, s plochou stfechou. Dispoziéné je rozdélen do 5

v

gardzi se samostatnym vjezdem.

ZalozZeni objektu pfedpokladame pomoci zdkladovych past, kopanou sondou zjiSténa hloubka zaloze-
ni cca 0,8m pod terénem. V misté sondy detekovana pfitomnost cihel a kament, na bazi zakladl pak
beton.

Z archivni dokumentace je patrné, Ze se jednd o ocelovy skelet (sloupy — vdlcované I profily) s vyzdi-
vanym obvodovym plaStém. Vnitini délici konstrukce jsou té€Z vyzdivané. Stfesni krytina je z natave-
nych asfaltovych past. Vjezdova vrata jsou pivodni plechovd. Ve vychodni fasad¢ je nad vraty vy-
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zdény cca 1 m vysoky pas ze sklobetonovych tvarnic. Vnéjsi fasdda z Sedé bfizolitové omitky. Do-
pravné je stavba napojena na ul. Prazska spole¢nym vjezdem do aredlu.

SO 11-78-04 Demolice objektu opravny autobusi (p. ¢. 8104)

Jedna se o samostatné stojici objekt, obdélnikového ptudorysu, se zastavénou plochou 301 m2. Objekt
je v ptivodnim stavu, bez vyraznych stavebnich tprav. Technicky stav odpovida staii objektu. Objekt
pochazi ptfiblizné z poloviny 20. stoleti, pfesnd datace neni zndma. Objekt je jednopodlazni, se sedlo-
vou stfechou. Pii severni fasadé je k objektu pfizdéna niZsi jednopodlazni piistavba. Piistavba je za-
stieSena pultovou stfechou o mirném sklonu s plechovou krytinou. StieSni krytina hlavniho objektu
nepodsklepend, hloubka zaloZeni cca 0,6 m pod terénem, kopanou sondou zjistén cihelny zdklad.
Stény zdéné z cihel, omitané. Vjezdova vrata jsou pivodni plechova situovand v zapadni fasad¢ a jizni
Stitové sténé. Nad jiznimi vraty umisténo vétsi padsové okno. Vyplné ostatnich okennich otvorid nept-
vodni, pravdépodobné z 80. let 20. stoleti. Soucasti SO 11-78-04 je i demolice skladu mezi opravnou
a kolejistém. Jedna se o provizorni plechovy kontejner rozmért cca 2,5x3,5 m. Odstranén bude rovnéz
drevény plafikovy plot mezi opravnou autobust a garazi SO 11-78-03.

SO 11-78-05 Demolice dilny

Jednd se o samostatn¢ stojici objekt pravidelného n-tihelnikového piidorysu, se zastavénou plochou
144,30 m2. Objekt je v pivodnim stavu, bez vyraznych stavebnich uprav. Technicky stav odpovida
stai{ objektu. Objekt je jednopodlaZni, s pultovou stfechou. Stie$ni krytina objektu je z profilovanych
azbestocementovych stfeSnich Sablon kotvenych do latovani stfechy. Nosnd konstrukce stfechy je
feSena dievnymi krokvemi a vaznicemi uloZenych na zdivo a pozednice. Objekt je nepodsklepeny,
zaloZen na cihelnych zdkladovych pasech, hloubka zdkladové spary dle provedené kopané sondy 1,0
m pod stdvajicim terénem. Obvodové stény a vnitini délici konstrukce jsou zdéné z cihel, omitané.
Vchodové dvefe jsou piivodni dievéné dvoukiidlé situované v jizni a severni fasade. Vypln€ okennich
otvorl piivodni sklenéné tabule vloZené do ocelovych ramu tvofici ,,mfiZovinu®.

SO 11-78-06 Demolice Cerpaci stanice

Jedna se o samostatné stojici objekt, obdélnikového plidorysu, se zastavénou plochou 7,5 m2. Objekt
je v dobrém technickém stavu. Objekt je jednopodlazni, zdény, s pultovou stiechou, spddovanou smé-
rem od kolejisté k ul. Prazskd. StfeSni krytina z vlnitého plechu, objekt vybaven hromosvodem. Nosna
konstrukce stfesniho plasté z ocelovych profild. Odvodnéni do podstfesniho Zlabu vytsténého svodem
na terén. ZaloZeni objektu neni zfejmé, predpoklad betonové pasy, prizkumem na mist€ zjisténa sepa-
racni izolace zdkladd do hloubky az 1,9 m. V misté sondy detekovdna kontaminace zeminy. Vstupni
dvefe dvoukiidlé plechové. Soucdsti demolice bude i kompletni demontdZ nadzemniho zasobniku
nafty, v€etné vSech pomocnych zamecnickych konstrukci. Objekt je napojen na piivod elektrické
energie. Na fasddach objektu umistény ovladaci panel tankovaci stanice, rozvadéce a hasici piistroje.

SO 11-78-07 Demolice rampy (p. ¢. 8107)

Jednda se o samostatné stojici objekt nakladové rampy, obdélnikového pidorysu, se zastavénou plo-
chou 1485 m2. Objekt je ve Spatném technickém stavu. Objekt je feSen jako vyvySend ploSina podél
vychodni strany kolejisté. Pfistup na ploSinu je ze severni strany pomoci schodisté a ndjezdové rampy.
Konstrukce rampy je smiSend, tvofend kamennou podezdivkou a betonovymi panely, ndjezdova rampa
1 schodiste jsou betonové. Svislé hrany podezdivky obetonované. Horni lic ploSiny je piekryt vrstvou
asfaltu. Celd konstrukce je znacné degradovand s Cetnymi vyspravkami, povrch je zchatraly, lokalné
jsou pfitomny hluboké propadliny. Zejména svrchni strana je poSkozovéana néletovou zeleni. Hloubka
zaloZeni podezdivky byla zji§téna na drovni 0,4 m pod terénem.

SO 11-78-08 Demolice skladu a rampy (p. ¢. §109)

Jednd se o samostatné stojici objekt ndkladové rampy se skladovou budovou, obdélnikového piidory-
su, se zastavénou plochou 1445 m2, skladova hala ma plochu 655 m2. Objekt je ve Spatném technic-
kém stavu. Stafi budovy skladu je odhadovédno na 80 az 100 let. Objekt rampy je feSen jako vyvySena
plosina podél vychodni strany kolejisté. Na necelé poloviné ploSiny je vystavén jednopodlaZni objekt
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skladli — jedna se o typizovanou stavbu nadrazniho skladu. Konstrukce rampy je smiSend, tvofend
podezdivkou z lomového kamene a cihel. Svislé hrany podezdivky jsou c¢astecné obetonované,
ze strany kolejisté v misté skladu je zdivo neomitané, vystavené puisobeni povétrnosti. Horni lic plosi-
ny je prebetonovén / ¢astecné preasfaltovan, volné hrany smérem do kolejisté olemovany ocelovymi
uhelniky. Celd konstrukce je degradovand, s ¢etnym vyskytem néletové zelené. Objekt skladu je ob-
délnikového pudorysu rozmért 12,4x54 m, od delSich stran ploSiny odsazen o cca 2,5 m. Budova je
kombinované zdéné a dievéné konstrukce, s otevienym dievénym krovem zastfeSujicim objekt sedlo-
vou stfechou. Stie$ni krytina je z azbestocementovych vlnitych past. Krokve jsou protaZeny ptes hra-
nu obvodovych stén a stiecha tak prekryva i manipulacni prostor mezi skladem a vnéj$i hranou rampy.
Objekt je vybaven hromosvodem. Objekt je zaloZen na pasech z lomového kamene / cihel, hloubku
zaloZeni je moZno o¢ekdvat cca 1,5 m pod hornim licem rampy (bude shodné s trovni zdkladové spéry
podezdivky rampy). Z vné&jsi strany jsou obvodové stény jednotné opatfeny dfevénym oplasténim.

SO 11-78-09 Demolice skladu (p. ¢. 8100/40)

Jedna se o samostatn¢ stojici objekt, obdélnikového ptudorysu, se zastavénou plochou 118 m2. Objekt
je v ptivodnim stavu, bez vyraznych stavebnich tprav. Technicky stav objektu je velmi Spatny, v casti
objektu doslo k ¢astecnému zborceni pultové stfechy a vyvaleni koruny zdiva. Objekt pochézi ptibliz-
né z poloviny 20. stoleti, jiZni pfistavba s plochou stfechou je pravdépodobné novodobé&jsi. Objekt je
jednopodlazni, s pultovou stiechou, spadovanou smérem od kolejisté k ul. Za Sokolskou. Stfesni kry-
tina sklddand z azbestocementovych Sablon. Nosnd konstrukce stfeSniho plasté difevénd. Budova ne-
podsklepend, hloubka zaloZeni cca 0,8 m pod terénem, zdkladové pasy z lomového kamene. Stény
zdéné ze Skvarobetonovych tvarovek v kombinaci s plnymi palenymi cihlami, omitané.

SO 11-78-10 Demolice objektu p. ¢. 8113/1

Jedna se o samostatné stojici objekt, obdélnikového ptidorysu, se zastavénou plochou 16 m2. Objekt je
umistén u stavajictho domu s potravinami. Objekt je v pivodnim udrZovaném stavu, bez stavebnich
uprav. Technicky stav odpovida stafi objektu. Demolovany objekt je jednopodlazni, s plochou stfe-
chou s jednostrannym sklonem odvodnénou do podstiesniho zlabu. StfeSni krytina je pravdépodobné z
natavenych asfaltovych pasti. Budova nepodsklepend, hloubka zaloZeni cca 1,0 m pod terénem. Stény
tl. 300 mm zdéné z plnych palenych cihel, omitané, omitka ve styku s terénem zna¢né degradovand.
Vstupni dvefe pivodni plechové, vypln¢ okennich otvorl ze sklenénych tabuli. Objekt je napojen na
piivod elektrické energie. Budova nevytapéna.

SO 11-78-11 Demolice stavédla St. 1

Jednd se o samostatné stojici stavédlovy objekt z prelomu 80. a 90. let 20. stoleti, obdélnikového pti-
dorysu o celkové zastavéné plose 73 m2. Objekt je v pivodnim udrZovaném stavu, za dobu své exis-
tence prosel pouze dil¢imi stavebnimi upravami. Objekt je nepodsklepeny, s dvéma nadzemnimi pod-
laZimi, zastfeSeny plochou stfechou. Budova je zaloZena na zadkladovych pasech z prostého betonu,
hloubka zaloZeni potvrzena kopanou sondou je cca 1,25 m pod terénem. Objekt je castecné zapusteén,
uroveii Cisté podlahy 1. NP je 0,9 m pod pfilehlym terénem. Obvodové stény tl. 450 mm jsou vyzdény
z keramickych cihel, stejn€ jako vnitini nosné zdivo tl. 450 mm, resp. 300 mm. Délici pticky tl. 100
a 150 mm jsou vyzdény z keramickych dutinovych cihel. Konstrukce podlahy na terénu je provedena
z podkladniho betonu. Strop nad 2. NP je Zelezobetonovy monoliticky, nad 1. NP je kombinovany —
v misté sluZebni mistnosti je osazena prefabrikovand deska spojend na vnéjsi stran¢ s parapetem vy-
chylenym od svislé roviny smérem do venkovniho prostfedi. Cést stropu nad 1. NP je montovan4,
pravdépodobné z keramickych tvarovek. Plochd stfecha je spddovand do jednoho mista u atiky, od-
vodnéni je feSeno pomoci svodu vedeného po fasadé. Stie$ni krytina je z natavenych asfaltovych pasi.

D.2.2.6 Drobna architekruta a oploceni
SO 11-79-01 Drobna architektura, zabradli

PredloZzeny navrh fe$i vyhradné¢ vybaveni néstupist’ venkovnim mobilidfem pro cestujici — sedaci né-
bytek, odpadkové kose, reklamni a informac¢ni panely. Technické a architektonické feSeni mobilidte
podléhd pokynu SZ PO-20/2019 Moderni design a architektura nadrazi a zastavek v CR — Mobiliaf.
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V projektu je umistén mobiliéf:

* 19x sedaci ndbytek (lavicka) — typ A. 2

* 10x jednotlivé stojici nidoba na smésny odpad — typ B. 2

* 4x jednotlive stojici nddoba na tfidény odpad — typ B. 4

* 5x reklamni panel oboustranny, na podstavci, prosvétleny — typ F. 3
SO 11-79-01 Drobna architektura, oploceni

Je navrZeno oploceni podél zdpadni strany kolejisté konkrétné v km 80,08 — 80,37 a v km 80,145 —
po konec tseku vrimci projektu Rekonstrukce ZST Prostéjov hl. n. Oploceni je uvaZovino
z pozinkovaného pletiva napinaného mezi ocelové sloupky. Vyska oploceni cca 1,5 m dle vybéru ple-
tiva. Sloupky oploceni budou zabetonovany do patek se zdkladovou sparou min 900 mm pod uprave-
nym terénem tak, aby byla dodrZzena nezdmrzna hloubka. Mezi sloupky bude zhotovena betonova po-
dezdivka z prostého betonu $itky 200 mm. Oploceni bude navazovat na zabradelni zidky piistupovych
chodniktl a schodist’ z podchodu.

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 11-81-01 ZST Prost&jov, trakéni vedeni

Stavajici stav

Trak¢ni vedeni pochdzi z roku 1993 dle parametrti vzoru ,,J* dle tehdejsich platnych norem a ptedpist.
Je napdjeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV z napdjecich stanic Nezamyslice a Grygov. Trake-
ni podpéry jsou prevazné piivodni. Na TV je zavéSeno obchédzeci vedeni. S ohledem na rozsah tprav

Zelezni¢niho spodku a svr$ku a stav stdvajiciho trakéniho vedeni je nutné provést kompletni rekon-
strukci trakéniho vedeni véetn€ novych podpér v celém rozsahu ZST.

Navrhovany stav

Navrh TV vychdzi z rozsahu tprav Zelezni¢niho spodku a svr$ku a pozadavkt dopravni technologie..
Navrhované nové trolejové vedeni je navrZeno podle vzorové dokumentace, schvélené na provozni
rychlost do 120 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému ,,Energie (TSI ENE).

Trakéni proudova soustava stejnosmérnd 3kV. Izolaéné (izolatory 25kV) bude stavba pfipravena na
planovany prechod na stifidavou trakéni napétovou soustavu 25kV. Navrzené prub¢hy TV pod most-
nimi objekty budou vyhovovat i pro stiidavou trakéni napétovou soustavu 25kV.

Prtfezy nového trakéniho vedeni:
e hlavni sestava 150Cu + 120Cu (pln€ kompenzovana)
* vedlejsi sestava 100Cu + 50Bz (pIn¢€ kompenzovand) pro vedlejsi koleje
* obchdzeci vedeni - 1 x 120Cu

Jmenovitd vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovand vyska 5,6m).

Trakéni vedeni bude nové zatrolejovdno pln€ kompenzovanymi systémy se samostatné napinanymi
trolejovymi draty a nosnymi lany v provedeni 1:2. Schéma napéjeni a déleni je v piiloze. Nové trakéni
podpéry budou ocelové trubkové s piirubou a piihradové. Zavésy TV budou na Sikmych izolovanych
konzolédch a ¢aste¢né na brandch se smérovymi lany. Budou instalovdny nové odpojovace s motoro-
vym pohonem. Pfistroje TV budou pouZity ze sortimentu schvileného k pouZivani SZDC a piesné
stanoveny v dal$im stupni PD po dohodé¢ s investorem a provozovatelem.

Na poZadavek provozovatele bude z TV napdjeno elektrické piedtapéci zatfizeni (EPZ).

Na novych podpérach bude zavéseno obchédzeci vedeni 1x120mm?2 Cu.
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D.2.3.4 Ohi‘ev vymén (elektricky-EOV, plynovy)

SO 11-84-01 ZST Prostéjov, EOV

Stavajici stav

V soucasnosti v ZST Prost&jov hl. nadrazi neni elektricky ohfev vyhybek instalovén.

Navrhovany stav

Novy ohiev je navrZen systémem EOV s pouzitim proudovych chranict v jednotlivych vétvich napé-
jeni souprav EOV. Vlastni provoz zatizeni EOV bude provozovin v automatickém reZimu v zavislosti
na venkovni teploté a teplot& referenéni kolejnice (u vyhybky ¢&. 3). ReSeni EOV respektuje podminky
stanovené aktudlné platnym predpisem SZDC E2, napéjeni souprav EOV je provedeno v souladu
s ¢1. 79 s rozdélenim napdjecich vyvodd pro ohfev opornic vyhybky na dvé samostatné vétve, zvlast’
pro levy a pravy kolejnicovy pas.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden zrozvadéci R-EOV1.1 (30,7 kW)
a R-EOV1.2 (48,5 kW) na Bediho$t’ském zhlavi, z rozvadéée R-EOV2 (30,8 kW) na Stfednim zhlavi
a R-EOV3.1 (30,8 kW), R-EOV3.2 (48,5 kW) a R-EOV3.3 (11,2 kW) na Vrbatském zhlavi. Celkovy
piikon EOV je 200,5 kW. Rozvadéce R-EOV1.1 a R-EOV1.2 jsou napojeny pres kabelovou skifil
KS1, rozvadéce R-EOV3.1, R-EOV3.2 a R-EOV3.3 jsou napojeny pies kabelovou skiii KS2.

Soupravy ohievu opornic a ohfevu zdvért jednotlivych vyhybek budou navrzeny v provedeni dle plat-
nych a zavedenych sestav. Ovladani a diagnostika el. ohfevu vyhybek bude spole¢nd s VO se zapoje-
nim do DDTS. Ovladani EOV bude stazeno do PLC automatu rozvadéce ovladani a diagnostiky osvét-
leni a EOV (EOV/VO), ktery bude umistén v rozvodn€ nn v nové TS s moZnosti umisténi klienta ve
vypravni budové. K pienosu poveld a informaci mezi rozvadéfem ovlddani a rozvadéem el. ohfevu
vyhybek se polozi opticky ovladaci kabel — soucast samostatného PS stavby.

Vlastni provoz zafizeni EOV je navrZen v rezimech ,,automatika‘ nebo ,,ru¢ni obsluha®“. Automatické
ovladéni je fizeno sestavou €idel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluha je pro-
vadéna prostiednictvim ovlddaciho rozvadéce. Zatizeni bude vybaveno datovym vystupem dle smér-
nice TS2/2008.

D.2.3.5 Elektrické piedtapéci zaiizeni (EPZ)

SO 11-85-01 ZST Prost&jov, EPZ

Stavajici stav

V soudasnosti v ZST Prost&jov hl. nadrazi neni EPZ instalovan.

Navrhovany stav

Zatizeni EPZ bude napdjené z trakéniho vedeni 3kV pies odpojovac¢ Z108, ktery bude umistén
v blizkosti rozvodny EPZ. Predtapéci stojany budou umistény u koleji 2, 4 a 6 podle pozadavku pro-
vozovatele. Pro ndvrh vykonu EPZ bylo pocitdno s jednou soupravou o ¢tyfech vozech, kde se pocita
s maximdlnim vykonem 48 kW na jeden viiz.

Ochrana pred nebezpeénym dotykovym napétim je provedena krytem, piepidzkou nebo zdbranou.
Ochrana pted dotykem neZivych ¢asti je provedena ukolejnénim.

Z vyvodového pole rozvodny EPZ budou kabely 10-CXEKVCEY 1x240/25 pfipojené jednotlivé pied-
tapéci stojany 1-3. Zpétny pol bude pfipojen kabely 6-CHBU 1x150. Ovlddani stojanti je moZné
z ovladacich rozvadécd umisténych vedle predtipéciho stojanu. Signalizacni tablo bude umisténé
v dopravni kancelafi.
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D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 11-86-01 ZST Prostéjov, rozvody NN a VO
Stavajici stav
ZST Prost&jov hl. nadraZi je napdjena ze stavajici TS-DTS ZST Prost&jov hl. n. 300652. Cst rozvodi

je napojena z rozvadéce NN této trafostanice TR-RV a z rozvadéce RH ve vypravni budové. Jednotli-
vé odbéry jsou napojeny pies kabelové skiing.

Stavajici osvétleni na Vrbateckém zhlavi je navrzeno z osvétlovacich stozarti JZ a napojeno ze stdvaji-
ci kabelové skiiné KS1, osvétleni ve stanici je navrZeno z osvétlovacich v&€zi OS1-5 (rozvadéce
ROV1-5), osvétleni na Bedihoitském zhlavi je navrzeno zosvétlovacich stoZart JZ a napojeno
z rozvadéce osvetlovaci véze €.5 (ROVS5). Soucasné osvétleni je provedeno vybojkovymi svitidly.
Ovladan{ osvétleni je ve vypravni budove.

Navrhovany stav

V ramci rekonstrukce kolejisté dojde k celkové dpravé konfigurace kolejisteé obou zhlavi a vystavbe
ostrovniho ndstupisté. Ve stanici budou instalovany a pfipojeny z nové rozvodny TS1 nové technolo-
gie zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a nové zafizeni venkovniho osvétleni. V dusledku
uprav kolejisté bude stavajici zafizeni venkovniho osvétleni demontovano. Nové osvétleni Zelezni¢ni-
ho prostranstvi bude provedeno pomoci svitidel s LED technologiemi umisténych variantné na sklop-
nych stoZarech nebo na osvétlovacich vézich. Osvétlovaci vé€Ze (OV1-9) jsou navrZeny o vySce 20m,
na nichZ jsou navrZzeny LED osvétlovaci reflektory. Na jednotlivych zhlavich jsou navrZzeny LED svi-
tidla na sklopnych stoZarech o vySce 7m nebo 12m. Svitidla jsou navrZena v II. tfid¢€ izolace. Popis a
parametry svitidel jsou soucdsti piilohy TZ — Vypocet osvétleni. Nové osvétleni bude navrzeno na
zdkladé protokolu uréeni osvétleni v souladu s predpisem SZDC — E11 a CSN EN 12464-2. Nové
instalované osvétleni bude respektovat pozadavek na omezeni svételného smogu. Ovladani osvétleni
bude v provedeni Mistn&/Dalkové/Ustiedné. PLC bude zapojeno do datové prenosové sité a bude za-
¢lenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS ZDC. Ovladani osvétleni je navrzeno
ze spole¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Kromé
nového rozvodu osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové trafostanice stavajici hlavni objekty
Zelezni¢ni stanice (vypravni budova). Pro rozvody kabelil po Zst. bude vyuZita spolecna kabelova trasa
vytvofend kabelovodem.

SO 11-86-02 ZST Prostéjov, DOUO
Stavajici stav
V soudasné dobé je vramci stanice ZST Prost&jov hl. n. instalovino DOUO na 10 odpojovaéich

s motorovym pohonem (1,4, 5,6, 7,9, 11,401 a 411, Z06). Ovladani odpojovact je z dopravni kance-
lafe.

Navrhovany stav

V ramci feSeni trakéniho vedeni dojde k instalaci 12. odpojovacti s motorovym pohonem €. 1, 4, 5, 6,
7, 8,9, 11, 15, 401, 411, Z108. VSechny pohony budou zahrnuty do ddlkového ovladani. Ovladaci
panel DOUO véetné piisluenstvi bude umistén v nové trafostanici. Mezi ovladacim panelem a jednot-
livymi pohony na trakénich stoZdrech bude poloZena kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY
7x4mm2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro piipojeni do ddlkového fizeni (DRT).

SO 11-86-03 ZST Prost&jov, osvétleni mostu v km 80,035 (podchod)
Stavajici stav
V soudasnosti v ZST Prost&jov hl. nadraZi neni podchod instalovan.

Navrhovany stav

Osvétleni podchodu bude osazeno na bo¢nich sténdch po obou strandch podchodu zafivkovymi sviti-
dly typu antivandal. Zdkryty budou slouZit i jako prostor pro instalaci kabelovych vedeni. Osvétleni
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v chodbé podchodu a na pfistupovych rampéach bude feSeno tak, aby byly dodrZzeny parametry osvét-
lenosti dané normami CSN 12 464-1 a CSN EN 12 464-2 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch.
Napdjeni a ovladani je navrZeno ze stavajiciho rozvodu VO mésta.

SO 11-86-04 ZST Prost&jov, osvétleni nastupisté
Stavajici stav
V soudasnosti se vZST Prost&jov hl. n. nenachdzi ostrovni nastupists. Stavajici nastupisté pred vy-

pravni budovou je osvétleno svitidly umisténymi na zastfeSeni, které bude pfi rekonstrukci nahrazeno
novym.

Navrhovany stav

Venkovni osvétleni nezastfeSenych ¢asti ostrovnich nastupist’ bude provedeno pomoci sklopnych sto-
zarkd Sm se svitidly s LED technologii. StoZarky musi umoZnovat instalaci zafizeni osvétleni soucas-
né se zafizenim rozhlasu. Osvétleni zastfeSenych Casti ostrovnich ndstupist’ bude provedeno svitidly
s technologii LED instalovanymi v konstrukci zastfeSeni. Napdjeni je provedeno ze zdlohovaho rozva-
déce RO nové TS1. Ovladani osvétleni je navrZzeno ze spole¢ného rozvadéce ovladdni EOV+VO,
umisténého v rozvodné TS1 s klientem v DK. Nové osvétleni bude navrZzeno na zdkladé protokolu
uréeni osvétleni v souladu s predpisem SZDC — E11 a CSN EN 12464-2.

SO 11-86-05 ZST Prost&jov, osvétleni podchodu
Stavajici stav
V soudasnosti se v ZST Prost&jov hl. n. nenachézi podchod pro piistup na nastupisté.

Navrhovany stav

Vnitini osvétleni piistupové rampy bude osazeno zafivkovymi svitidly instalovanymi na pomocné
konstrukci zastfeSeni. Pomocné konstrukce budou slouZit i jako prostor pro instalaci kabelovych vede-
ni. Osvétleni piistupové rampy bude samostatné méfeno podruznym elektromérem SZE (rampa bude
provozovana méstem).

z vz

Meésto Prostéjov si podd zaddost na OES (Ing. Jaroslav Michalik) o pfipojeni OM v dobé realizace.

Osvétleni ptistupové rampy bude feSeno tak, aby byly dodrZeny parametry osvétlenosti dané normami
CSN 12 464-1 a CSN EN 12 464-2 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Napdjen{ je navrzeno
ze zélohovaného rozvadéfe RZS v nové trafostanici. Ovladéani osvétleni bude ze spole¢ného rozvadéce
ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK.

SO 11-86-07.1 ZST Prosté&jov, osvétleni podjezdu
Stavajici stav
V soudasnosti se v ZST Prost&jov hl. n. nenachazi podjezd.

Navrhovany stav

Vnitini osvétleni podjezdu bude osazeno na bo¢nich st€éndch po obou strandch podjezdu zafivkovymi
svitidly typu antivandal. Zakryty budou slouZit i jako prostor pro instalaci kabelovych vedeni. Osvét-
leni v podjezdu bude feSeno tak, aby byly dodrzeny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12
464-1 a CSN EN 12 464-2 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. V piipadé Ze budou spravcem
osvétleni podjezdu Technické sit€ mésta Prostéjov, napdjeni bude navrZeno ze stavajiciho rozvodu VO
mésta. Pokud bude jiny spravce, bude pfipojeno na spolecnou piipojku s Cerpaci stanici.

SO 11-86-07.2 ZST Prosté&jov, piipojka NN — &erpadla podjezd
Stavajici stav

V soucasnosti se v ZST Prost&jov hl. n. nenachazi podjezd.
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Navrhovany stav

Pro napojeni Cerpadla pro Cerpani vody z podjezdu bude ziizeno nové odbérné misto ze sité¢ E.ON
véetn¢ obchodniho méfeni. O zfizeni nového odbéru poZzidd budouci spriavce zafizeni.
Z elektromérového rozvadéce bude napojen rozvadeéc pro napojeni Cerpadla véetné automatiky provo-
zu.

SO 11-86-08 ZST Prost&jov, piipojka nn EG.D
Stavajici stav
V soucasnosti se v ZST Prost&jov hl. n. nenachazi piipojka NN.

Navrhovany stav

Jako druhy pfivod pro zdlohované odbéry je navrzen ptivod NN z distribu¢niho vedeni EG.D, bude
pozadano o nové odbérné misto. Misto napojeni — stdvajici pojistkova skiiit KS (R521092) umisténa
na fasdde¢ objektu VB, pozadovany piikon cca 30kW, elektromérovy rozvadé¢ ME3 - jisti¢ pred OM
3x80A. Piivod bude zaveden jako zdloZni do zdlohované casti rozvadéce RH2 v trafostanici TSI1.
Ovladani obou ptivodit pro zdlohovanou spotfebu bude zdskokovym modulem se signalizaci stavi
do DRT.

SO 11-86-09 ZST Prost&jov, piipojka vn EG.D (kabelova smy¢ka)
Stavajici stav

V soucasnosti je cela stanice pfipojena ze stdvajici trafostanice DTS 300652 Zst. Prost&jov hl. n. Tato
stanice je napojena na piivodni vedeni EG.D z TS-Vitana (300655) dvéma samostatnymi piivody.

Navrhovany stav

Ptivod 22kV EG.D do nové TS1 bude proveden zasmyckovanim stdvajiciho pfivodniho kabelu VN7,
ktery vede do TS-Vitana 300655 ze stavajici trafostanice TS Prostéjov transformace Letecka. Stavajici
kabel 3x ANKOYPVS 1x240 bude v mist¢ odboceni k TS-Vitana pferuSen a naspojkovan hybridn{
spojkou na novy kabel 3x 22-AXEKVCEY 1x240, ktery bude zaveden do nové TS1. Z nové TS1 bude
smycka nové zavedena zpét do rozvodny TS-Vitana.

SO 11-86-10 ZST Prost&jov, piipojka vn EG.D (provizorni pielozka béhem vystavby)

MoV .

Stavajici zemni kabely VN, vedouci z trafostanice ,,Vitana“ do trafostanice ,,.SZD%, kiiZi kolejisté.
Vzhledem k tomu, Ze budou v kolizi se stavbou je nutnd jejich pfelozka. V soubéhu se stavajicimi
kabely VN bude proveden protlak pod kolejistém. Stdvajici kabely VN, vedouci z trafostanice ,,Vita-
na‘“, budou pted prostorem stavby za ulici Za Sokolskou preruSeny, na né naspojkovany nové kabely a
ty budou zatazeny do chranicky protlaku. Po pfekiiZeni kolejist€¢ budou nové kabely VN za 8. koleji
vyvedeny do kabelovych Zlabli na povrch mimo prostor stavby. Trasa novych kabelti povede po po-
vrchu v betonovych Zlabech podél 8. koleje, mimo prostor stavby, aZ k trafostanici ,,SZD*, kde budou

naspojkovany, v blizkosti 8. koleje, na stavajici kabely VN.
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 11-87-01 ZST Prost&jov, ukolejnéni kovovych konstrukei

Ochrana Zivych a neZivych &asti TV proti nebezpe&nému dotyku je navrzena podle CSN 34 1500 ed. 2
a CSN EN 50 122-1 ed. 2 (34 1520). S ohledem na stvajici staif prirazek (v piipadé vSech ZST)
a stale se zpfisnujici normy ohledné ukolejnéni z diivodu protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce
zabezpecovaciho zafizeni, a z divodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je
nutna kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve viech ZST a mezistani¢nich tsecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmeény v kolejisti a instalaci no-
vych souvisejicich zafizeni v rdmci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho
zafizeni, rozhlast, osvétleni, zabradlf apod.. Ve vSech usecich se preferuje nové ukolejnéni individual-
ni.
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Ukolejnéni bude navrZzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1% v provedeni
individudlnich ukolejnéni pres prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izo-
laci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a daliich souvisejicich norem.

Soucésti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, kterd budou v rdmci stavby
aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 11-88-01 ZST Prost&jov, uzemnéni

Stavajici stav

V soudasnosti v ZST Prost&jov hl. n. nenf instalovdno vlastni uzemnéni.

Navrhovany stav

V ZST Prosté&jov hl. n. dojde k instalaci nové trafostanice TS1, trafostanice EPZ a nové CS. S instalaci
novych rozvodi a nové TS1 dojde i k poloZeni nového uzemnéni v okoli nové TSI, EPZ a CS na po-
zemcich v majetku SZDC.

Pro bezpecny provoz technologie trafostanice a rozvodl nn je nutné vybudovat kvalitni pracovni
uzemneéni. Instalace m4 svoji vnéjsi a vnitini ¢ast. Soucdsti tohoto provozniho souboru je vnéjsi ¢ast
uzemnovaci soustavy, kterd bude pfipojena pfes minimélné dvé zkuSebni svorky k vnitfnimu rozvodu
uzemiovaci soustavy v trafostanici. V kabelovém kandlu trafostanice bude instalovén rozvod zemni-
ciho pasku FeZn o prufezu 30x4 mm, ktery bude pies zemni svorky minimaln¢ na dvou mistech pro-
pojen s vnéjsi uzemnovaci soustavou. VSechny nezivé vodivé ¢asti uvnitf trafostanice (kostry rozva-
deécu, transformatord, kabelové lavky, dvete, vétraci klapky apod.) musi byt k vnitinimu zemnicimu
pasku pfipojeny, coZ plati i pro neZivé vodivé ¢asti vné trafostanice soucasné pristupné dotyku s nezi-
vymi vodivymi ¢astmi trafostanice (zdbradli ramp, okapové svody apod.).

Y trafostanici se provadi ochrana podle ustanoveni CSN 33-2000-4-41 ed.3, CSN 33-2000-5-54 ed.3,
CSN EN 50 522. Hodnota zemniho odporu musi byt mensi nebo rovna 2 Q, piisnéjsi poZadavky mo-
hou vyplynout pouze z CSN EN 50 522, ale pro udany zkratovy vykon tomu tak neni.

Vzhledem k tomu, Ze bude na uzemnéni technologie pfipojen hromosvod, musi byt zemnici pasek
uzemnéni pii kiiZovani s kabelovou trasou silového vedeni uloZen alesponi 0,5 m pod kabelou trasou
a pii soubchu s kabelovou trasou silového vedeni musi byt veden ve vzdélenosti alespoit 2 m od kabe-
lové trasy. Prechod pasku mezi riiznymi materidly bude oSetfen ochrannym natérem. Stejné¢ budou
oSetfeny i spoje jednotlivych paskd.

Jako pracovni uzemnéni bude vyuZit zdkladovy zemni¢ budovy doplnény o miiZovou soustavu
v rdmci pozemkl provozovatele doplnénou zemnicimi ty¢emi. V prostoru pied vstupem do ¢asti dis-
tribu¢ni spole¢nosti bude v rdmci pracovniho uzemnéni trafostanice proveden ekvipotencidlni prah.

Ve stanici dojde k uzemnéni jednotlivych osvétlovacich vézi nebo osvétlovacich stozart, pokud nebu-
dou v prostoru POTV. Zde bude poloZen pasek ve vykopu s piivodnim kabelovym vedenim. Jednotli-
vé pasky nesmi byt navzajem propojeny z divodu omezeni bludnych proudi.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty
D.2.4.1 Kaceni
SO 11-92-01 ZST Prostéjov, kaceni a nahradni vysadba

Rozsah kiceni dfevin vychdzi z podrobného terénniho dendrologického prizkumu, ktery je soucdsti
dokumentace. Celkem je navrZzeno k odstranéni 34 stromil rostoucich mimo les. Déle je k odstranéni
navrzeno 38 zapojenych porostii dfevin. Oznaceni dfevin, jejich popis a zakresleni je soucasti Dendro-
logického prazkumu. Vznikla dfevni hmota, nebudou-li ji poZadovat vlastnici, bude odvezena
do kompostarny. Biologicky rozloZitelného odpadu bude celkem 423,500 t.
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Néhradni vysadbu stanovi piisluSny Obu/M¢éu jako soudst zdvazného stanoviska vyjadiujiciho se
ke kiaceni. Ve vydaném zdvazném stanovisku (popt. Rozhodnuti) bude specifikovan pocet dfevin na-
hradni vysadby, jejich umisténi a dalsi specifikace.
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